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REMARQUES ET HYPOTHESES SUR
LE DEVELOPPEMENT URBAIN
DE THEROUAN NE (Pas-de-Calais)

Parler de Thérouanne n’est pas seulement évoquer la
fin tragique d’une cité dont on sefforce de faire surgir
I'image. Beaucoup l'ont déja fait depuis plus d’un siccle, et
A Pheure qu’il est il nous faut répondre a des exigences
3 la fois plus scientifiques et plus méthodiques (1). Ce n’est
pas non plus se borner a exposer les résultats d’une fouille
systématique sur un point limité du site. Certes, les fouilles
du cheeur de la cathédrale, ouvertes en 1898, reprises en
1961 aprés un long sommeil, dotées maintenant d’un équi-
pement et d’un corps de méthodes qui tentent de répondre
3 la complexité du gisement, ont déja nourri d’importantes
publications (2). Mais une cathédrale n’est pas une ville;
or Thérouanne fut d’abord une ville, avec ce que cela
suppose de réponse originale a4 une vocation de rencontre
et d’échange, avec ce quelle refléte des problémes d’exis-
tence d’une lignée de générations, avec ce quelle exerce
d’influence sur la vie d’une région dont elle est fondamen-
talement solidaire. Autant de traits qui se sont traduits en
signes matériels, dans son implantation, son essor, son em-
prise au sol et sa distribution urbaine. L’envisager en tant
que telle sera notre propos.

La ville de Thérouanne a disparu en 1553, léguant
son nom 3 une petite commune rurale, — un de ses an-
ciens faubourgs, — laissant pour souvenir une vaste éten-
due de champs que cerne une longue haie d’arbres, der-
niers témoins de ses remparts (fig. 1). Il n’en reste pas
moins que nous pouvons aujourd’hui, mieux que ne lont
fait nos devanciers, éclairer le visage qui fut le sien au
cours des siécles. Les fouilles, branchées sur des objectifs
3 la fois plus nombreux et plus larges que ceux de ses
premiers archéologues, nous ont donné du site une connais-
sance plus compléte, — susceptible du moins d’engendrer

Figure 1. — Le site de la vlile de Thérouanne vue de

est. Cliché R. Agache, Service des Fouilles.

par Honoré BERNARD

une exploration tous azimuts. Des découvertes nouvelles,
comme les clichés aériens du torride été 1976, ont maté-
riellement révélé des données jusqu'a présent hypothéti-
ques, corrigeant I'image que l'on se faisait de coutume de
la cité disparue. Des études récentes surtout, conduites se-
lon la démarche la plus scientifique, -ont éclairé le contexte
régional dans lequel s’intégre «le fait Thérouanne », révé-
lant son réle original, le branchant sur une histoire arté-
sienne dont il est indissociable, et dont on ne I’a que trop
coupé, tel un phénoméne isolé, ne retenant que le co6té
« monographique ». Citons par exemple la récente « His-
toire des Pays-Bas Frangais » (3), ou plus encore I’étude
que M. Delmaire a consacré a la Morinie Antique (4).
Nous nous référerons souvent a cet ouvrage. Non seule-
ment M. Delmaire s’est particuliérement penché sur Thé-
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Figure 1 bis. — Légende de la figure 1.

1. - Site de la cathédrale. 2. - Chemin Saint-Jean (an-
cienne rue médiévale). 3. - Ancienne place du Marché.
4. - Route de Boulogne, sur le site de la ville (ancien cardo
de la ville antique, par la suite rue médiévale). 5. - Empla-
cement de la Porte Saint-Jean. 6. - Butte du chiteau.
7. - Bastion de la Patrouille. 8. - Emplacement de la Porte
du Sanit-Esprit. 9. - Chaussée Brunehaut, ici rue principale
du village (ancienne voie romaine Arras-Thérouanne). 10. -
Tour de Saint-Augustin. 11. - Tour Saint-Nicolas. 12. - Ac-
tuelle route de Saint-Omer. 13. - Emplacement de la nou-
velle Porte de Saint-Omer. 14. - Emplacement de la vieille
Porte de Saint-Omer. 15. - Angle de la tour du Chapitre.
16. - Route de Montreuil. 17. - Chemin de Saint-Augustin.
18. - Route d’Ebblinghem (ancienne voie romaine de Thé-

rouanne & Cassel). 19. - Ancienne voie romaine de Thé-
rouanne 3 Boulogne. 2I. - La Leuléne (voie préromaine
vers Sangatte). 21. - Mont Saint-Jean (ancienne abbaye

bénédictine). 22. - Chemins entourant la cité close. 23. - L.a

Lys.
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rouanne, mais son travail est la mise au point critique de
multiples problémes historiques, ol 'on se contentait d’em-
boucher la trompette des ainés sans suffisamment remettre
en question leurs acquisitions, tributaires la plupart du
temps des moyens de leur époque, ou d’une vision de
I’Histoire qui n’est plus tout & fait la nétre (5). Nous
découvrirons par exemple le rdle des voies dans la naissan-
ce de Thérouanne, et dans son organisation urbaine, non
seulement a travers la critique serrée que fait M. Delmaire
des notions diverses que nous possédons a ce sujet, mais
aussi 2 la lumiére des travaux de M. Leman qui ont bous-
culé un certain nombre d’idées regues (6).

Il ne faut pas cependant se faire illusion sur la por-
tée et la nature de nos conclusions. Il reste a accomplir
trop de travail pour que lon puisse parler d’hypothéses
frisant la certitude. Il faudrait parvenir par exemple a
élaborer une étude critique et systématique de toutes les
images que nous possédons de Thérouanne, tout comme
M. Delmaire a dépouillé et posé les comptes-rendus des
découvertes archéologiques qui ont pu concerner le site,
avant de proposer une lecture a la lumiére des fouilles
qu’il a lui-méme dirigées. Il faudrait qu’un certain nombre
de piéces d’archives, de premier plan mais demeurées jus-
qu’a présent dans I'ombre, fussent finement analysées pour
déboucher sur une somme de renseignements aussi riches
que le sont les fameux Regestes des Evéques de Thérouan-
ne de ’Abbé Bled (7). Je pense par exemple & un terrier
de 1512 conservé aux Archives Départementales (8), ou
aux comptes de la Régale de Thérouanne (9). Nos pré-
sentes remarques doivent €tre prises, — méme lorsqu’elles
s’appuient sur des preuves palpables, tels les clichés aériens
de 1976, comme autant d’hypothéses de travail, point
momentané d’une question en constante évolution ; un cane-
vas général, dirons-nous, sur lequel viendront s’articuler
les découvertes futures, ponctuelles ou nées d’investigations
systématiques, confirmant, modifiant ou infirmant les vi-
sions aujourd’hui proposées.

1.) UN NCGEUD DE ROUTES.

A) Le réseau moderne. — Thérouanne est au premier
chef un nceud routier, et le fut sans doute de tout temps.
Jetons les yeux sur la carte au 1/25.000 (fig. 2). La vallée
de la Lys dessine une vaste courbe. Encaissée en amont,
vers l'ouest, elle s’élargit brusquement vers ’aval, en direc-
tion d’Aire. Dans la concavité de la courbe, la riviére se
divise en deux bras, enserrant une sorte d’ile allongée, vaste
bas-fond ou s’étire, du nord-ouest au sud-est, le village
moderne. Se déroulant ensuite au nord, une longue pente,
que gravit la route de Boulogne a travers le site de la Vieille
Ville, ceinte de la ligne d’arbres dessinant le périmétre de
ses remparts ; au sud, la barriére d’une forte dénivellation
que dévalle la route venant d’Arras.

Ce bas-fond est le point ou convergent les voies diver-
ses, qu’elles descendent des plateaux vers la vallée, ou
qu’elles suivent les berges de la riviére. Nous venons de
signaler 1’épine dorsale de la. route Boulogne-Arras (Dép.
341 ; fig. 2, AB), un tracé i peu preés rectiligne, d’un som-
met a4 l'autre des hauteurs qui encadrent la vallée. Au sud,
avant d’atteindre le bras principal de la Lys, cette artére
médiane regoit trois routes. A l'ouest, 'une descend des
hauteurs d’Enguinnegatte (Dép. 77 ; fig. 2, C) ; puis, plus
loin, en pleine agglomération, débouche la Rue de la Gare
qui, avant d’atteindre Nielles, se divise en deux branches
(fig. 2, D et E). A l’est, c’est la route d’Aire (Dép. 157 ;
fig. 2, F), qui serpente en fond de vallée a2 quelque distance
du cours de la riviére ; juste 4 la sortie du village, elle
recoit sur son flanc sud le chemin du Pire (fig. 2, G), qui
suit & mi-cdte une sorte de dépression, presque paralléle-
ment a la route d’Arras.

Au dela de I'lle de la Lys se noue un autre carrefour
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Figure 2. — Le nceud routier de Thérouanne, d’apres
la carte au 1/25000.

A. - Vers Arras. B. - Vers Boulogne. C. - Vers Engui-
negatte et Enquin-les-Mines. D. - Vers Nielles. E. - Vers
Bomy. F. - Vers Aire. G. - Chemin du Pire. H. - Vers Eb-
blinghem. I. - Chemin de Saint-Augustin (vers Rebecques).
J. - Vers Saint-Omer. K. - Chemin Saint-Jean. L. - Vers
Montreuil.

1. - Ville médiévale. 2. - Village actuel. 3. - Axe Bou-
logne-Arras. 4. - Autres routes modernes. 5. - Chemins.

plus complexe. Tout d’abord, en bordure de la Lys, a l'est,
débouche la « cauchie d’Ecques» (Dép. 190 ; fig. 2, H) ;
elle gravit les croupes du Mont Saint-Martin en direction
d’Ebblinghem ; au pied de la vaste courbe qui la fait péné-
trer dans le village, elle regoit le chemin de Saint-Augustin,
vers Rebecques (Dép. 192, fig 2, I) qui borde la Lys sur
la rive gauche. Quelque cent meétres plus au nord, sur le
bas de la pente de la Vieille Ville, une petite place regoit
d’est en ouest la route de Saint-Omer (Dép. 77 ; fig. 2, J),
le chemin Saint-Jean (fig. 2, K), la route de Boulogne
(Dép. 341 ; fig. 2, B), et enfin celle qui, par la rive gauche
de la haute vallée, se dirige vers Montreuil (Dép. 157 ;
fig. 2, L).
***

B) Les voies antiques. — Or, la plupart de ces voies
sont d’origine antique. Un des plus clairs mérites du tra-
vail de M. Delmaire est d’avoir fondé ce caractére sur une
étude critique serrée, passant au crible les idées regues
qui avaient jusqu’a présent tenu lieu de datation scientifi-
que, et les confrontant aux apports des découvertes archéo-
logiques (10).

Un premier complexe se dessine, plus clair sans doute
parce que plus récent (fig. 3, 1). Il y a tout d’abord I’axe
Arras-Boulogne (fig. 3, AB), toujours doté du vocable
de « chaussée Brunehaut» qui, en Artois comme en Picar-
die, désigne souvent les voies d’origine romaine (11). Nous
trouvons ensuite deux autres voies qui, de part et d’autre
de la Lys, rencontrent cette premiére route en un carrefour
rigoureusement orthogonal : la rue de la Gare (DE), et la
Cauchie d’Ecques (H) dont il est aisé de restituer le tron-
¢on abandonné, a travers le quartier sud-est de la Vieille
Ville, la grande courbe encore en service représentant sans
doute un aménagement postérieur. Non seulement se des-
sinent ainsi les premiers alignements d’un urbanisme régu-
lier et organisé, mais ces trois voies ont un point commun :
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Figure 3. —— Les voies antiques encore existantes.
Méme légende que fig. 2, sauf :

3. - Complexe 1ié 2 la Chaussée Brunehaut. 4. - Autres
voies présumées antiques. 5. - Routes modernes.

C. - Vers Amiens. D. - Vers Brimeux. E. - Vers Hesdin
et Rouen. G. - Vers Arras (voie primitive). H. - Vers Cas-
sel. M. - Vers Sangatte (voie primitive). N. - Vers Quies-
téde et Cassel (voie primitive).

Comparer avec les données de la fig. 4. —

les sépultures qui les bordent a la sortie de I'agglomération,
sur le Mont Saint-Martin, en bout de la rue de la Gare,
3 la sortie nord de la Vieille Ville, et surtout le long de
la pente en direction d’Arras. Nous retrouverons plus loin
ce probléme, lorsque nous tenterons de délimiter Iagglo-
mération antique (12).

Se dessine ensuite un autre réseau, vraisemblablement
plus ancien (fig. 3-2). La route d’Enguinegatte tout d’abord
(fig. 2 et 3 C). M. Delmaire y voit celle qui, par les
hauts plateaux, gagnait Amiens aprés avoir rencontré la
voie venant d’Arras aux environs de Thiévres (13). Deux
routes convergeaient ensuite vers lextrémité de la rue de
la Gare. L’une suit le Lys, sur la rive droite : sans doute
est-ce Pancienne voie Thérouanne-Brimeux qui, aprés avoir
passé la riviere aux abords de Dennebreucq, rejoignait le
tracé de Plactuelle route de Montreuil (14). L’autre part
vers les hauteurs, en direction du sud, par Petigny et Bomy.
Sur le plan de 1560, elle porte encore le nom de Grand
Chemin d’Hesdin. M. Delmaire y voit la route qui, par
Marconne ou elle passait la Canche, atteignait la basse
Somme, puis Rouen.

Un couple de chemins, de part et d’autre du site,
mérite notre attention. Peu aprés la sortie de la Vieille
Ville, au nord-ouest, juste aprés avoir contourné le pied
du Mont Saint-Jean, la route de Boulogne regoit un che-
min qui gagne les abords d’Herbelles (Dép. 192 ; fig. 3, M).
Il est fort reconnaissable sur le plan de 1560, qui l’appelle
«la Leulenne ». Or cette vieille route est bien connue par
ailleurs, dans la région. Elle apparait toujours sur les car-
tes au 1/25.000, en trongons discontinus. Plusieurs sonda-
ges ont reconnu son parcours : elle gagnait Sangatte, par
Bientques, Esquerdes et Guines (15). L’autre élément du
couple est le chemin du Pire, au sud de la Lys (fig. 2 et 3,
G). Le plan de 1560 l’appelle « Petit Chemin d’Arras ».
Son passage a été reconnu en plusieurs points, 3 Lespesses,
3 Marles-les-Mines, et cette année encore dans un sondage
ouvert & Norrent-Fontes. Sans doute gagnait-il Arras par
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Aix-Noulette et loppidum d’Etrun. Incontestablement il
Pagit d’'un chemin antique : tout comme la chaussée Bru-
nehaut, il traverse un champ de sépultures. M. Delmaire
voit dans ces deux trongons la route encore trés employée
au X siécle, que 'on appela « Chemin des Anglais », ou
« Chemin des Poissonniers ». Signalons enfin pour &tre com-
plets, au nord de la Vieille Ville, le chemin d’Ecques qui,
contournant le Mont Saint-Martin rejoignait la route d’Eb-
blinghem aprés avoir traversé Ecques et Quiestede (fig. 3,
N). Nous verrons plus loin pourquoi nous serions portés
3 lui attribuer une origine antique.

C) Le témoignage de Strabon. — Ce réseau s’éclaire
si nous mettons en regard les conclusions que nous pro-
pose M. Leman en se fondant sur le témoignage de Stra-
bon (16). Que nous apprend notre géographe grec contem-
porain d’Auguste ? Deux voies unissaient I'Italie 2 I’Océan,
— entendons par 1a la Manche et la Mer du Nord tout
autant que PAtlantique (fig. 4). La premiére (A) allait
de Lyon 4 Boulogne « par le pays des Bellovaques et des
Ambiens ». Sans doute s’agit-il de la classique voie d’Agrip-
pa, que nous retrouvons 2a Sens, Senlis, Amiens
et Boulogne. Il y en avait une autre (B) : partie des rives
du Lac Léman, elle passait par le pays des Séquanes et
des Lingons. Il est aisé de retrouver sa trace : elle tra-
verse Besangon, Langres, Chalons-sur-Marne ; elle. forme le
cardo de Reims et de Saint-Quentin. Peu aprés, on perdait
sa trace, & partir de Fins. '

Une découverte fortuite est venue en 1967 combler
la lacune. Sur le territoire de Vaulx-Vraucourt, non loin
d’Arras, les travaux de I’Autoroute Al (Paris-Lille) ont
coupé la voie antique. Il était dés lors possible de rétablir
le tracé, vers Saint-Quentin d’abord, vers Arras ensuite. Il
est intéressant de noter que la coupe révélait en ce point
deux états successifs de la chaussée.

Notre connaissance du réseau antique d’Arras est en-
core bien trop insuffisante pour que nous puissions offrir
des conclusions fiables. Bornons nous a dire que Dartére
principale — Rues Gambetta-Ernestale-St-Aubert — passe
pour recouvrir la route romaine, comme lindiquerait son
ancienne appelation « rue Saint-Jean de I’Estrée ». Au ni-
veau de la Cité, — sans doute 'ancien réduit fortifié du
Bas-Empire, — elle prend une allure de cardo sous la forme
de l’actuelle rue Baudimont. Il est intéressant de noter
quau sud, sur le faubourg Ronville, au dela de la ligne des
fortifications du XIIme siécle et, de nos jours, de la voie
ferrée, elle correspond exactement & une «rue de Saint-
Quentin  »(17). Au nord, a partir de Sainte-Catherine,
nous retrouvons la chaussée Brunehaut qui nous conduit
en droite ligne 3 Thérouanne. Deux déviations, médiévales
sans doute, sont venues par la suite desservir Camblain
I’Abbé et Houdain. Le tracé primitif n’en demeure pas
moins sous la forme d’un chemin secondaire, rétablissant
le tracé rectiligne sur plus de 50 km, coupé seulement de
quelques tournants « en épingle & cheveux » chaque fois que
la pente trop raide risque de poser probléme i nos mo-
dernes véhicules. Ainsi, au deld du trongon du Lac Léman
A Saint-Quentin, il nous est maintenant possible de retrou-
ver le reste de la seconde voie de Strabon qui, par Vaulx-
Vraucourt, Arras et Thérouanne rejoint Boulogne, portant
sur son extréme parcours le nom suggestif de « Chaussée
Brunehaut ».

A cette judicieuse identification, M. Leman ajoute une
remarque. Cette seconde voie qui, au contraire de la voie
d’Agrippa, semble avoir desservi un certain nombre de cen-
tres préromains, — des oppida notamment, — est une
« voie cardinale ». Elle constitue en effet le cardo des villes
qu’elle traverse : nous l'avons vu pour Reims et Saint-
Quentin, nous le suggérons pour Arras, nous retrouverons
le probléme & propos de Thérouanne. Elle était en plusieurs
points coupée de voies « décumanes» qui l'unissaient* no-
tamment 3 la voie d’Agrippa (18). A Arras, nous connais-
sons la route qui, jusqu’a Beaumetz-les-Loges, prolonge
la succession de la Rue de la Croix de Grés et du Boule-



THEROUANNE

= AMIENS A\g/

% 13

10
12
/] 50 100 km Q 15

vard Besnier, jalonnée d’ailleurs de nombreuses découvertes
antiques attestant la présence du milieu urbain (19). Au
dela, la route moderne bifurque vers Doullens. Il est néan-
moins aisé de restituer le tracé primitif qui, par Pas-en-
Artois et Thiévres, rejoignait Amiens. A Thérouanne, vers
Pest, la « cauchie d’Ecques» gagnait Ebblinghem et, au
dela, Cassel : une découverte récente a permis, aux abords
de cette ville, de restituer le trongon manquant de la
chaussée antique. Vers I'ouest, il semble qu’elle ait emprunté
la haute Vallée de la Lys, d’abord sur sa rive droite, puis
se confondant sur la rive gauche avec la moderne route
de Montreuil. Celle-ci, & partir de Hénoville, marque de
nos jours un fort décrochement vers le nord, puis vers
Pouest. D’importantes découvertes ont permis, aux abords
de Saint-Wandrille, de restituer le tracé d’origine abandon-
né, qui atteignait la voie d’Agrippa a Brimeux (20).

D) Thérouanne, plaque tournante. — Ainsi se définit
la fonction spécifique de notre antique cité (fig. 4). Sise au
niveau du bas-fond de la Lys, au point ou vers lest
s’élargit la vallée, elle abritait le carrefour de la voie du
Léman a 1’Océan d’une part, et de 'autre de celle qui de
Cassel rejoignait & Brimeux la voie d’Agrippa. A cbté de
cela d’autres chemins, plus anciens peut-étre (nous retrou-
verons plus loin le probléme des dates) complétaient 1’étoile,
vers Sangatte ; vers Arras, par Lespesses, Norrent-Fontes,
Marle-les-Mines, et sans doute Etrun; vers Ebblinghem
par Ecques et Quiestéde ; vers Amiens par Enguinegatte,
Enquin-les-Mines, Fiefs et Thiévres ; vers Hesdin et, au
dela vers Rouen, par Petigny et Bomy. En somme, une
authentique plaque tournante antique, vraisemblablement
antérieure a la Conquéte, malgré les variations de fortune
des localités, par conséquent des voies qui les desservaient.
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Figure 4. — Thérouanne et

LEGENDE le réseau des voies antiques.
A B A. - Voie d’Agrippa. B. -

Seconde voie de ’Océan (par
le pays des Sequanes et des
Lingons, selon Strabon). C. -
f Grandes voies romaines. D. -
Autres voies (certaines anté-

d rieures au réseau romain).

C =0

1. - Boulogne. 2. - Sangat-
te. 3. - Brimeux. 4. - Cassel.

O c
BAVAY 5. - Arras. 6. - Thiévres. 7. -
I Cambrai. 8. - Saint-Quentin.
9. - Vermand. 10. - Beauvais.
11. - Rouen. 12. - Senlis. 13. -
Meaux. - 14. - Chéilons-sur-
Pt Marne. 15. - Paris.
a. Vers Lyon.
b. Vers Lac Léman.
c. Vers Tréves.
d. Vers Cologne.
e. Vers Asse.
C f. Vers Blicquy.
8. Vers Tournai et Cassel.
L REIMS
v, 74

Sans doute, comme nous allons le voir, a-t-elle dicté I’éco-
nomie du réseau urbain de Thérouanne.

II) LES DOCUMENTS

Notre propos n’est point de camper la physionomie en
élévation de la défunte ville. Aussi ne retiendrons-nous que
les documents susceptibles de tracer son économie au sol.
Ils sont de trois sortes : d’abord le cadastre, notamment la
section de la Vieille Ville dans sa version de 1817, plus
significative, sur laquelle se sont appuyés nos prédéces-
seurs, ’Abbé Beld par exemple ; les plans qu’édita M. J.-M.
Richard, et plus particuliérement celui le 1560 (21) ; enfin
la série de clichés aériens fixés durant l’exceptionnelle sé-
cheresse de 1976, et que M. Agache a eu l'extréme obli-
geance de nous communiquer.

A) Le cadastre (fig. 5). — (comparer avec fig. 1). —
Nous y reconnaissons tout d’abord routes et chemins. La
route de Boulogne traverse ’ensemble du site, de la petite
place qui noue au sud le carrefour, jusqu'aux fossés du
nord-ouest. Trait surprenant : son tracé, sur ce document,
affecte certaines sinuosités qui ont aujourd’hui disparu, ’en-
semble adoptant I’alignement d’origine (fig. 1) qui apparait
ici a2 la hauteur des parcelles de la cathédrale & droite, et
du bastion de la Patrouille & gauche. Seule demeure I’in-
flexion esquissée juste avant de déboucher sur la petite
place du sud. Les quelques maisons construites en ce point
depuis 1817 ont empéché toute rectification postérieure.
Nous verrons d’ailleurs plus loin la signification de ce der-
nier indice. -

Autre voie de circulation : le chemin Saint-Jean. Nous
le retrouvons a peu prés tel que nous le connaissons en-
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Figure 5. — Le cadastre de 1817 (extrait de O. Bled,

op. cit.,, note 1).

core. Il en va de méme de la route de Saint-Omer, a droite,
qui dessine au dela des fossés une courbe caractéristique.
Une question vient a lesprit : pourquoi ces voies sont-elles
restées, alors qu'ont disparu toutes les autres, attestées par
exemple par le plan de 1560 que nous étudierons plus
loin ? Il faudrait sans doute en chercher lexplication dans
I’histoire du site durant les années qui suivirent le sac de
1553. La rue Saint-Jean fut plus que toute autre le chemin
des pillards de matériaux : la cathédrale offrait la carriére
la plus riche, et état dans lequel nous retrouvons les ves-
tiges suffit 3 prouver qu’elle fut dépecée jusque dans ses
racines (22). D’autre part, si Iagglomération était condam-
née A disparaitre, sa fonction de nceud routier n’en demeu-
rait pas moins : ainsi fut déblayée la route de Boulogne,
ainsi fut créée la rue de Saint-Omer qui, sur le parcours
des courtines de lest, joignait le carrefour méridional a la
« Nouvelle Porte » en service lors de l'assaut de juin 1553,
3 Pangle nord-ouest de la ville. Inutiles, ou plus mal com-
modes que les passages ainsi ouverts, les autres voies sont
demeurées sous les décombres.

Le parcellaire pour sa part ne nous apporte qu’un mai-
gre secours. Sans doute s'est-il constitué en tenant compte
de deux impératifs : d’une part les accidents du terrain
que les anciens fossés imposaient comme d’inévitables li-
mites, d’autre part les possibilités d’accés par des chemins,
conservés ou rétablis, mais fort distants les uns des autres.
D’olt ce découpage en laniéres allongées, paralléles aux
courtines nord des anciens remparts, donnant par leurs
extrémités sur les voies utilisables ; d’ou aussi la prolonga-
tion du chemin Saint-Jean au deld de la cathédrale pour
desservir les champs, selon un tracé dés lors plus fantaisiste.

Dans une telle perspective, les parcelles ainsi délimi-
tées offusquent littéralement lancien réseau voyer. Notons
néanmoins trois exceptions : d’une part deux grandes par-
celles qui répondent 2 la cathédrale et ses abords (fig. 3,
A) ; dautre part le groupement de terrains, le long du
chemin Saint-Jean, 4 gauche, en dessous de celui de la
cathédrale, qui nous garde le tracé de la Place du Marché
(voir fig. 1) ; enfin, un curieux alignement, au nord-est,
presque perpendiculaire & la courtine, qui dessine approxi-
mativement la rue ancienne de Saint-Omer : encore ver-
rons-nous les modifications qu’ont apportés en ce point
les clichés aériens de 1976.
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Toutes ces particularités sont parfaitement explicables.
1l ne faut pas oublier que la réoccupation du site a des fins
agricoles commence au XVII™ siécle, et se poursuit durant
tout le XVIIIme siécle. Ce fut vraisemblablement une recon-
quéte d’espace arable sur un terrain en friche, dont le sous-
sol, & peine masqué par une faible couche d’humus (nous
savons par exemple comment se présente le site de la ca-
thédrale), s’avérait impropre a porter toute culture. Il fallut
donc procéder 3 un important apport de terre, que nous
révélent nos coupes stratigraphiques (23). Certains espaces
néanmoins s'offraient dans des conditions différentes. La
place tout d’abord : les déblais des maisons effondrées ne
mordaient que sur le pourtour, laissant au centre un grand
espace vide immédiatement utilisable. Sans doute fut-elle
une des premiéres parties réoccupées, ce qui nous a gardé
son tracé approximatif, toujours visible. Quant 3 la cathé-
drale, elle offrait une telle couche de déblais de toute sorte
qu'elle décourageait toute récupération : il est intéressant
de noter encore la sorte de dos que dessine son emplace-
ment dans le paysage du site. Peut-étre aussi les populations
rurales, traditionnalistes par définition, ont-elles éprouvé
quelque crainte religieuse & mettre en culture l'aire qu’elle
occupait : toujours est-il qu’elle a inséré dans un parcellaire
de conception méthodique une véritable tache, a la fois
vaste et irrégulidre, qui ne pouvait manquer de s’imposer
3 Pattention des historiens. D’ou les premiéres prospections
rapportées par Malbrancq dés le XVII™ siécle, d’ou les re-
marques qui terminent I’étude de ’Abbé Bled, d’olt 'ouver-
ture des fouilles en ce point par C. Enlart.

Figure 6. — Le plan de Thérouanne de 1560.
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Figure 7. — Vue cavaliére de Thérouanne de 1539.

B) Le plan de 1560 (fig. 6). — De toutes les figura-
tions que nous possédons de Thérouanne, c’est la plus riche
et la plus éloquente. Elle porte indiscutablement la date de
1560, ce qui place sa réalisation six ans aprés la prise et
la destruction de la ville, et un an environ aprés la signa-
ture du traité du Cateau-Cambrésis qui décida son abandon
définitif. Sans doute ce document entendait-il permettre la
solution de multiples litiges, de droit ou de propriété par
exemple. Les géométres de I’époque ont apporté & I'ouvrage
le soin le plus méticuleux, — & preuve les indications chif-
frées qui figurent sur les courtines, les noms de chemins et
de lieudits, — en un temps ou le souvenir de la cité détruite
était encore frais dans les mémoires. On mesure dés lors
la portée d’un tel témoignage.

On est tout d’abord surpris de la précision avec la-
quelle nous retrouvons des éléments qui nous sont encore
familiers, I’ensemble par exemple des voies qui se nouent
a Thérouanne et que nous évoquions plus haut. A I'intérieur
des murs, nous reconnaissons la rue Saint-Jean, la route de
Boulogne, la place du Marché, et enfin, au centre, la cathé-
drale liée 4 son palais épiscopal que borde la Chaussée 3
Pouest. Le grand portail, que figure avec un tel luxe de
détails la vue cavaliére de 1539 (fig. 7), elle aussi publiée

par Richard (voir note 1) y est mentionné em toutes let-
tres. Peut-on dire néanmoins qu’il était précédé d’un par-
vis ? Nous verrons plus loin les indices que le cadastre et
les clichés aériens mettent en regard de cette figuration.
La rue qui contourne le chevet de la cathédrale ferait plutdt
penser a ’enclos canonial qui, comme & Chartres ou & Paris,
contourne 1’église et porte le nom de « cloitre Notre-Da-
me », — ou comme A Arras se regroupe autour d’un espace
clos, — l'atre, — que fermaient les portes de la Rue Bau-
dimont, de la rue des Quatre Chanoines, ou de la rue
Notre-Dame. C’est d’ailleurs une disposition de cet ordre
que signifie le plan, — au demeurant paradoxal, — retenu
par Malbrancq (24).

Se confondant avec le front sud de cet ensemble, nous
voyons se déployer une longue rue qui, d’une part traverse
la route de Boulogne pour rejoindre la courtine sud-ouest
a la Vieille Porte Notre-Dame, et de 'autre remonte pouy
atteindre, au centre de la courtine nord-est, la Vieille Porte
de Saint-Omer. Ce dernier trongon s’appelle d’ailleurs rue
de Saint-Omer, tandis que celui du sud-ouest est la rue
Notre-Dame. On est frappé par la sinuosité de cette artére,
qu’'aggravent d’ailleurs les maladresses d’exécution graphi-
que. Un diverticule vient & droite se greffer sur la rue de
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Saint-Omer pour desservir la « Nouvelle Porte » située dans
l’angle.

C’est 2 proximité de ce point de jonction que débouche
une autre rue que ce plan seul figure. Elle descend vers le
sud-est, en direction de la tour Saint-Nicolas, prés de la-
quelle s’éléve I’église de méme nom. Elle est curieusement
dénommeée « rue du Coquin ». L’église, pour sa part, appa-
rait au centre d’une sorte de petite place qu'une courte rue
transversale unit 4 la rue Saint-Jean. On ne peut qiétre
frappé des divergences en ce point entre notre plan de
1560 et la vue cavaliére de 1539 (fig. 7) : non seulement
il n’est aucunement question sur cette derniére figure de la
rue du Coquin, — comme il n’est pas plus question d’ail-
leurs de la route de Boulogne, — mais encore 1’église Saint-
Nicolas semble presque s’ouvrir sur la rue Saint-Jean. L’Ab-
bé Bled proposait un moyen terme, en situant [église
sur une petite parceile cadastrale (fig. 5, B) située
au milieu du terrain, plus proche il est vrai de la rue Saint-
Jean que du rempart.

Une anomalie, d’autre part, nous frappe. Contraire-
ment a ce que nous voyons de nos jours, la route de Bou-
logne, qui passe le rempart nord-ouest au pied du chiteau,
a2 la Vieille Porte Saint-Jean, n’atteint point le front sud
des courtines. Elle s’arréte a mi-chemin, débouchant per-
pendiculairement sur une rue transversale qui va du Mar-
ché au Rempart, approximativement au point ou s’éléve la
tour Notre-Dame (voir fig. 13). Cette note inattendue mé-
rite qu’on la retienne, compte-tenu des accents de véracité,
— P’angulation par exemple de la rue Saint-Jean et de Ia
route de Boulogne (voir fig. 5, 9 et 13, —— que prend cet
inestimable document lorsqu’on le met en regard de piéces
plus modernes (25). Il est de plus aisé de reconnaitre sur
le pourtour de la ville, par dela des inexactitudes de figu-
ration, maint organe encore visible, comme [’ancienne porte
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Figure 8. Report sur le plan cadastral des indices
pergus par photographie aérienne durant 1’été 1976, et en
mars 1976- (Clichés R. Agache).

1. - Site de la cathédrale. 2. - Place du Marché. 3. -
Rue Notre-Dame. 4. - Rue de Saint-Omer. 5. - Vieille Por-
te de Saint-Omer. 6. - Route de Saint-Omer (trongon an-
cien). 7. - Tour du Chapitre et maison. 8 a 13. - Voies
d’orientation antique. 14. - Alignement transverse. 15. - Sal-
le Synodale (1976) et Palais Episcopal (1979). 16. - Rue
de la Salle de ’Evéque (orientation antique). 17. - Rue de
la Salle de I’Evéque (déviation médiévale). 18. - Rue du
Loquin. 19. - Rue transversale. 20. - Rue Saint-Nicolas.
21. - Place et église Saint-Nicolas.

Figure 9. — La fraction nord de la Vieille Ville, au début de I’été 1976 (Cliché A. Agache - Service desFouilles).

De gauche a droite : — En haut : autour de la butte du ch#teau, articulation orthogonale des courtines
marquées par les haies d’arbres. — La chaussée rectiligne de la route de Boulogne, paralléle & la courtine ouest,
passant le fossé a la Porte Saint-Jean, et dessinant une légére chicane avant de contourner le Mont Saint-Jean.
— Au centre, a cheval sur le Chemin Saint-Jean, les deux parcelles contenant les vestiges de la cathédrale (le rectan-

gle blanc est le toit de la Base Archéologique). Noter :

d’une part la divergence du tracé de la route de Boulogne

et du' Chemin Saint-Jean, de lautre le podium que forme a droite le terrain de la cathédrale. — Au centre, en
dessous des parcelles de la cathédrale, a gauche du Chemin Saint-Jean, le groupement de terrains dessinant ’anciennec
place du Marché. — En bas, a droite : la nouvelle route de Saint-Omer et le cimetiére. Elle passe la courtine nord

au niveau de la nouvelle Porte de Saint-Omer.
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Figure 10. — La courtine nord et la vieille Porte de
Saint-Omer (le fossé est occupé par les arbres). Cliché R.
Agache, été 1976.

En haut, a Pintérieur des murs : le Chemin Saint-Jean
et le terrain de la cathédrale (fraction est) avec la Base
Archéologique. A travers champs, la trace de la Rue de
Saint-Omer sur laquelle se greffe la rue du Loquin.

En bas, hors des murs : la courbe actuelle de la route
de Saint-Omer (ancienne bretelle de raccordement) ; Ja
trace de la voie de sortie primitive, prolongeant la rue de
Saint-Omer au-delad -de la Porte. La tache claire, en bor-
dure du fossé, répond a4 un ouvrage avancé (barbacane ?)
qui protégeait la porte.

A Textérieur gauche de la ligne d’arbres : la Nouvelle
Porte de Saint-Omer.

Sur la Rue de Saint-Omer, & intérieur, & droite : rec-
tangle plus foncé désignant I’ancien refuge de I’abbaye
Saint-Jean.

En haut, a droite du terrain ouest de la cathédrale,
on devine l'alignement coudé de la rue de la Salle de
PEvéque.

Saint-Jean marquée de nos jours par la trouée dans la ligne
d’arbres qui occupe le fossé (voir fig. 9), ’angle de la tour
du Chapitre, la nouvelle porte de Saint-Omer que passe
toujours la route en face du bouquet d’arbres plantés sur
les ruines de son ravelin de protection, la tour Saint-Nicolas
qui a laissé sa trace dang I’échancrure de la contrescarpe du
fossé (voir fig. 1), la tour de Saint-Augustin dont les dé-
combres dessinent un suggestif mamelon dans une cour de
ferme, en contrebas de Pactuelle rue de Saint-Omer, la
porte du Saint-Esprit a ’entrée de la ruelle qui monte vers
le chantier, et enfin le grand bastion de la Patrouille, éven-
tré, couvert d’une abondante végétation dont la tiche de
verdure accuse le tracé polygonal (voir fig. 1). En bref, un
témoignage d’une vérité de vie surprenante pour, qui connait
le site.
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C) Les clichés aériens. — Ils sont venus parachever
Pimage dont commencaient a se regrouper les traits. On
peut €tre surpris que leur précieux verdict ait attendu tant
de temps pour se pronocer : M. Agache avait déja maintes
fois survolé le site sans que la pellicule photographique
n’enregistrdt la moindre trace lisible (voir fig. 1). Nous
avons évoqué plus haut les circonstances qui suivirent l’as-
saut de juin 1553 : d’une part, les quelques semaines qui
suffirent & la destruction totale de la ville supposent que
Pon laissa sur place les déblais amoncelés ; d’autre part,
Papport de terre des XVII™ et XVIII™ siécles est venu
épaissir I’écran qui s’interpose entre les vestiges en place
et 'observateur aérien. Seules les exceptionnelles conditions
climatiques de 1976, modifiant profondément I’hygrométrie
du sous-sol, ont laissé transparaitre quelques indices. En-
core s’agit-il d’une image fort incompléte, la zone occi-
dentale de P’ancienne surface urbaine restant désespérément
opaque.

Il est particuliérement intéressant de reporter sur un
plan d’ensemble ces révélations partielles (fig. 8). Outre
les voles encore en service, — route de Boulogne, chemin

Fig. 12. — Le parcours de la Rue du Loquin {Cliché
R. Agache, été 1976).

A gauche : le Chemin Saint-Jean. Au sommet : le
terrain oriental de la cathédrale et la Base Archéologique.

La Rue Notre-Dame longe la haie qui borde le terrain
de fouilles avant de croiser le Chemin Saint-Jean. A droite
elle s’infléchit pour devenir la Rue de Saint-Omer et fran-
chir la courtine nord (Vieille Porte de Saint-Omer).

La Rue du Loquin se greffe sur la Rue de Saint-
Omer. Obéissant d’abord a I’alignement du quadrillage an-
tique, elle marque un angle au niveau de I’actuel cimetiére
pour courir paralléle au Chemin Saint-Jean.

Entre la Rue Saint-Jean et la Rue du Loquin, on
devine les deux rues médiévales, la plus basse étant la Rue
Saint-Nicolas qui se termine, & droite, par la tache claire
de I’église Saint-Nicolas.
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antiques,

A Test du Chemin Saint-Jean, cn bas, on devine I'alignement parallele des rues
coupées de la ligne transverse (Cliché R. Agache - Service des Fouilles, été 1976).

Figure 11.

Figure 13. —— La fraction orientale du site (Cliché R. Agache, été 1976).
Coupures transversales de la route de Boulogne (en haut) bordée de quelques maisons et du Chemin

Saint-Jean. . . )
Au centre, ancienne place du Marché ; a droite chantier de la cathédrale et Base Archéologique.

Dans la végétation des champs, on reconnait : & droite, la Rue Notre-Dame, devenant plus loin la Rue de

Saint-Omer ; au premier plan, la Rue du Loquin et son angulation au niveau du cimetiére ; entre le Chemin Saint-
. A . 3 ’ 14
Jean et la Rue du Loquin, les deux rues transversales greffées 3 angle droit sur les voies médiévales.
i ] : 3 ap 19
A Plextrémité de la Rue Saint-Nicolas : tache de I’église Saint-Nicolas, ol 'on reconnait I'angle de la place
sur laquelle elle est bitie.
On pergoit, au dela de la place du Marché, avant sa rencontre avec

par la Rue de la Tour Notre-Dame.

la route de Boulogne, la trace laissée
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Figure 14. — Le chantier de fouilles et ses abords, en mars 1979 (Cliché R. Agache - Services des Fouilles).

En haut, 2 gauche : les arbres du fossé longeant la courtine nord. Noter I’alignement perpendiculaire dessi-
né par le cadastre (voir fig. 5), et jalonné ici d’une ligne de piquets de cloture.
. Au centre : les deux parcelles occupées par la cathédrale, et séparées par la coupure transverse du Che-
min Saint-Jean. Seule celle de Pest est actuellement fouillée (extréme droite, la Base Archéologique).
En haut, 3 droite : le parcours de la Rue de Saint-Omer et le carrefour de la Rue du Loquin sont mar-

qués de quelques taches claires.

A gauche, quelques taches jalonnent une rue d’orientation décumane antique, recoupée par [I’alignement
14 (voir fig. 8). Elle se prolonge sur la moitié basse du cliché par la Rue de la Salle de I’Evéque, le long de Ia-
quelle le grand rectangle clair dessine vraisemblablement les contours au sol de la Salle Synodale.

Dans les parcelles & Pouest de la cathédrale (bas du cliché), on devine deux corps de logis s’articulant &
angle droit, dont lorientation répond rigoureusement & celle des éléments de la cathédrale, — transept et nefs, —
tandis que la Salle Synodale répond a celui de la Rue nord-ouest, d’origine antique.

Saint-Jean, rue de Saint-Omer (fig. 9), nous voyons avec
une netteté parfaite se dessiner l'aire de la cathédrale (no-
tamment fig. 8, n° 1, et 'ensemble des clichés aériens), et
le rectangle de lancien Marché (fig. 8, n° 2, et fig. 9).
A cela s'ajoute une artére, supposée en ce point, mais nul-
lement pergue auparavant : la rue Notre-Dame (fig. 8, n° 3,
et fig. 13), prolongée de la rue de Saint-Omer (fig. 8,
n° 4, et fig. 10 2 13). Comme prévu, elle limite au sud la
parcelle du cheeur de la cathédrale, au pied de la haie et
du bitiment de la Base Archéologique, puis dessine la large
courbe qui la conduit perpendiculairement a la courtine
quelle passe (fig. 8, n° 5 et fig. 10) quelque peu a Dest de
Palignement des parcelles signalé plus haut. Hors les murs,
la tracé de la voie d’accés est trés visible (fig. 8, n° 6, et
f. 10). Il répond exactement 2 la route de Saint-Omer, ce
qui confirme ’hypothése que la courbe actuelle, au nord-
est, n’est qu’une bretelle de raccordement installée lorsque
fut ouverte la Nouvelle Porte, figurée déja sur le plan de
1560 (fig. 6 ; voir fig. 15). On ne pergoit aucune trace du
diverticulé qui la desservait 3 Plintérieur de la ville (voir
fig. 6 et 15). Un grand carré de verdure plus sombre, en
bordure de la rue de Saint-Omer, répond sans doute au
refuge de Saint-Jean au Mont (voir fig. 10).

Entre la rue de Saint-Omer et la tour du Chapitre, on
décele une succession de lignes paralléles (fig. 8, n° 8 a 13,

fig. 11 et 14), d’orientation & peu prés perpendiculaires a
la route de Boulogne. Elles sont recoupées au nord-est par
un alignement irrégulier (fig. 8, n° 14 ; fig. 14). Le terrain
de la cathédrale, et surtout les vestiges médiévaux qu’il
recéle, semblent littéralement interrompre ce complexe, ce
qui laisserait entendre que nous tenons 1 des indices d’ori-
gine antique, bouleversées par l'implantation des édifices
du Moyen Age, et qui surgissent eux aussi a la faveur des
conditions climatiques (26).

La zone au sud de la rue Notre-Dame prolongée de
la rue de Saint-Omer s’est révélée particuliérement surpre-
nante. On pergoit avec netteté la voie que le plan de 1560
appelle « rue du Coquin », alors que le terrier de 1512 don-
ne la version plus vraisemblable de « rue du Loquin » (fig.
8, n° 18 ; fig. 12 et 13). Elle se greffe sur la rue de Saint-
Omer. Son premier trongon est paralléle 2 la route de
Boulogne. Brusquement, au niveau de I'actuel cimetiére, elle
s'infléchit pour se régler sur la rue Saint-Jean, — ce que
confirment d’ailleurs les deux rues qu’elle croise (fig. 8, n°
19 et 20 ; fig. 12 et 13), formant avec elles un systéme ri-
goureusement orthogonal. La plus au nord de ces deux rues
(fig. 8, n° 19) débouche sur l'extrémité sud du Marché
(fig. 8, n° 2). L’autre se greffe sur la rue Saint-Jean. A
Pest, elle atteint les abords de la tour Saint-Nicolas. Elle
est liée en ce point 2 un complexe d’alignements construits
2 angle droit (fig: 8, n° 21, et fig. 13) qui semblent gravi-
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ter autour d’une tiche claire, témoin sans doute d’une
accumulation de décombres & fleur de terre. Voila qui ré-
pond étrangement 2 la situation, sur le plan de 1560, attri-
buée & l’église Saint-Nicolas (voir fig. 6). Située a Pextré-
mité de la rue qui portait son nom, elle s’élevait sur une

petite place qui l'entourait d’un passage ; elle était liée a -

la tour du méme nom ; peut-étre, — comme cela se voyait
A4 Arras, également pour Déglise « Saint-Nicolas sur les
Fossés », — occupait-elle partiellement la plateforme supé-

rieure de la tour, qui pouvait abriter une poterne.

Les rares vestiges percus a l'ouest du chemin Saint-
Jean ne manquent pas d’intérét. Notons tout d’abord, juste
au nord-ouest de la parcelle ou s’élevait la nef de la cathé-
drale, un bitiment long, terminé semble-t-il par une abside
(fig. 8, n° 15; fig. 14). Presque paralléle & ce bitiment,
une ligne, — sans doute une rue (fig. 8, n° 16; fig. 10
et 14), — de méme orientation que les données antiques
du nord-est, part en direction de la route de Boulogne. Elle
serait rigoureusement orthogonale 4 cette derniére si elle
ne s’infléchissait brusquement vers le nord-ouest (fig. 8,
n° 17 ; fig. 10), immédiatement aprés avoir longé I’édifice.
Confrontés au plan de 1560, ces indices répondent a la rue
qui contourne au nord la cathédrale pour déboucher sur
la route de Boulogne, en un carrefour agrémenté d’une
fontaine (voir fig. 6). Peut-étre s’agit-il de la «rue de la
Salle de ’Evéque » dont parle le terrier de 1512, — enten-
dons par 1a la Salle Synodale, gratifiée d’une mention ma-
nuscrite sur le plan de 1560, et qui est sans doute le bati-
ment révélé par les clichés, au nord-ouest des nefs (fig. 8,
n° 15 ; fig. 14).

Un dernier témoignage, un cliché pris en mars 1979,
au terme d’un hiver particuliérement rude, est venu complé-
ter ce suggestif ensemble (fig. 14). Il éclaire un point pré-
cis du site : les parcelles de la cathédrale et leurs abords
immeédiats. A part les taches blanches nettement délimitées
de la partie fouillée, rien ne parait de la grande église
Pépaisseur des déblais accumulés sur un terrain profondé-
ment remué par les pillages forme le plus imperméable des
écrans. Par contre, les terrains voisins sont plus évocateurs.
Si la zone orientale, — ou l'on devine par place la rue
de Saint-Omer, le départ de la rue du Loquin, et quelques
traces de l'urbanisme antique interrompu par la cathédrale
et la courtine nord-est, — est beaucoup moins définie qu’elle
ne le fut en 1976, la zone occidentale est plus éloquente
que jamais.

I1 y a tout d’abord le trongon de la rue de la Salle de
I’Evéque, touchant au chemin Saint-Jean, en prolongement
du réseau antique du nord-est, juste avant que n’apparaisse
I'inflexion en direction de la route de Boulogne (voir fig.
8 et 10). Directement réglé sur elle apparait le grand rec-
tangle clair de la Salle Synodale. En avant du front ouest
des nefs de la cathédrale, & faible distance, — une cour
sans doute, — et réglé sur lorientation des constructions
médiévales, un vaste bAtiment articule & angle droit ses
degx ailes. Sans doute s’agit-il du palais épiscopal propre-
ment dit, qui pourrait répondre au complexe de méme
structure et de méme orientation que dessine, entre le
marché et la cathédrale, la vue cavaliére de 1539 (voir fig.
7). Ce qui pose de nouveau le probléme du témoignage
ambigu de ce dessin réalisé en un temps ou la ville existait
encore : en regard d’omissions ou d’inexactitudes caracté-
risées, nous trouvons des évocations d’une étonnante véra-
cité, comme nous I’a révélé par exemple la fouille sur 'em-
placement du grand portail, en juin-septembre 1978 (27).

Dernier indice enfin, dont nous aurons plus loin
Poccasion de mesurer toutes les conséquences : surgissent
deux systémes d’alignement des vestiges. L’un, attesté ici
par la rue de la Salle de I'Evéque, semble se raccorder sur
les données d’origine antique, celles notamment qui se sont
révélées au nord-est ; 'autre, par contre, attesté ici par les
éléments appartenant & la cathédrale et par le complexe de
batiments qui nous suggére le palais- épiscopal, semblerait
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appartenir au Moyen-Age, comme nous allons le voir en
évoquant la ville médiévale.

III) SYNTHESE ET RESTITUTIONS

Reportées sur le schéma de fond que nous offre le
cadastre, les données de ces documents divers revétent une
singuliere force suggestive (fig. 15). Corrigées, les anoma-
lies de tracé du géomeétre du XVI° siécle s’estompent : les
éléments topographiques qu’il entendait alors figurer récu-
pérent leur position réelle. A leur tour, les indices révélés
par les clichés aériens s’articulent sur cette restitution. Bien
plsu necore, — ce n’est pas seulement la cité médiévale, —
la premiére accessible 4 l'observateur moderne, — qui res-
suscite son économie au sol, mais aussi se profile derriére
ses traits la ville antique que viennent meubler les témoins
patiemment rassemblés et critiqués par M. Delmaire (voir
fig. 19).

A) La ville médiévale. — Tout comme les fossés et
leur haie d’arbres gardent sur le terrain le dessin de la
ville morte (voir fig. 1 et 9), les indications portées sur le
plan de 1560 restituent les divers organes du périmétre
de défenses (fig. 15, A). Partons de la Porte du Saint-
Esprit qui s’ouvrait en bout de la ruelle Saint-Jean (fig. 15,
n° 21). Vers Pouest nous trouvons la Tour du Marais (n°
22) puis remontant le fossé, la Tour Notre-Dame (n° 23),
la Porte Notre-Dame (n° 24) a I’abri de la volumineuse
avancée du bastion de la Patrouille (n° 25). L’angulation
du périmétre fortifié, au niveau du vieux Chiteau (n° 5),
est peu claire. Elle enserre la forte butte, point culminant
du site (voir fig. 9), mais quels organes de défense occu-
paient ce point clef ? Le plan de 1560, tout comme la vue
cavaliére de 1539, suggérent un jeu complexe de tours,
mais rien encore ne peut &tre restitué avec certitude (voir
fig. 7). Au pied de la butte, vers I’est, on rencontre la
Vieille Porte Saint-Jean (fig. 15, n° 14) puis, plus loin
la Tour du Chapitre (n° 15), au sommet d’une autre an-
gulation ; aprés quoi s’étend une courtine rectiligne, coupée
seulement de la Vieille Porte de Saint-Omer (n° 16). A
Pangle nord-est s’éléve la Tour de Clarques, devenue par
la suite la Nouvelle Porte de Saint-Omer (n° 17), que
dessert la bretelle de raccordement (voir fig. 10) barrée
d’un ravelin dont on voit encore les ruines (fig. 15, n° 18).
Aprés quoi la courtine descend la pente, s’articulant sur la
tour Saint-Nicolas (n° 19), rejoignant la Tour Saint-Augus-
tin (n° 20) a I’angle sud-est. Celle-ci, avec la Tour du Ma-
rais (n° 22), encadrait le bref front de murailles ou s’ouvrait
la Porte du Saint-Esprit (n° 21).

Quelle était la nature et la disposition de ces divers
organes ? Sans doute ont-ils été profondément modifiés,
dans les derniéres années surtout de ’existence de Thérouan-
ne. Il ne faut pas oublier que la place fut littéralement
démantelée aprés le siége de 1513, et que Frangois I°F la
fit de nouveau fortifier, avec le secours d’ingénieurs ita-
liens, lorsqu’il I'eut récupérée en 1518. Nous parlions plus
haut des images de Thérouanne et de I’édition critique qu’il
en faudrait établir. Il est bien certain que, dans le domaine
des défenses, la gravure d’Anthoniszoon (fig. 21) consécu-
tive au siége de 1537 doit étre regue avec beaucoup de
précautions, en ce sens qu’elle reprend dans son ensemble
le tableau conservé & Hampton-Court, qui célébrait la ba-
taille des Eperons, en 1513, donc avant le premier déman-
telement (28). Peut-&tre la vue cavaliére de 1539 est-elle
fidéle dans la représentation des défenses, comme elle D’est
pour le portail de la cathédrale (voir note 27) ? Il faudrait
le verdict de la fouille. Tout au plus semble-t-il que le som-
met des Tours du Marais et de Saint-Augustin avait été
aménagé en plateforme d’artillerie. Ce qui rejoindrait en
quelque sorte I'allusion d’un visiteur du XVII® : il nous lais-
se des ruines des remparts de Thérouanne une description
(29) qui n’est pas sans faire penser & laspect trapu du
fameux fort de Salses, dans les Pyrénées Orientales, lui
aussi ouvrage militaire de 'extréme fin du XVe (fig. 153).
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Figure 15. — Restitution de la ville médiévale.

A. - Organes de fortifications.

B. - Voies appartenant au réseau orthogonal (origine
antique).

C. - Rues d'origine médiévale.

D. - Limites supposées du réduit fortifié du Bas-Empire.

1. - Cathédrale. 2. - Palais épiscopal. 3. - Place du
Marché. 4. - Place et église Saint-Nicolas. 5. - Chateau.
6. - Faubourg Saint-Martin-Outreau. 7a. - Trongon sud de
la Rue Saint-Jean. 7b. - Troncon nord de la Rue Saint-
Jean (route de Boulogne). 8. - Rue Notre-Dame. 9. - Rue
de la Tour Notre-Dame. 10. - Rue Saint-Nicolas. 11. - Rue
du Loquin. 12. - Rue de Saint-Omer. 13. - Rue de la Salle
de I'Evéque. 14. - Porte Saint-Jean. 15. - Tour du Cha-
pitre. 16. - Vieille Porte de Saint-Omer. 17. - Nouvelle
Porte de Saint-Omer. 18. - Ravelin de couverture. 19. -
Tour Saint-Nicolas. 20. - Tour de Saint-Angustin. 21. - Por-
te du Saint-Esprit. 22. Tour du Marais. 23. - Tour Notre-
Dame. 24. - Porte Notre-Dame. 25. - Boulevard de la ?a-
trouille.

A lintérieur de cette enceinte, le réseau des voies de
circulation se répartit, comme nous l’avons indiqué pius
haut, en deux complexes. Notons tout d’abord celui que
nous pourrions appeler le « quadrillage orthogonal » (fig.
15, B). Sur la route de Boulogne (n° 7b) s’articulent a
angle droit d’une part la Rue Notre-Dame (n° 8), de
Pautre celle qui, de la place du Marché (n° 3) se dirige
sur Ja Tour Notre-Dame, — et sur laquelle d’ailleurs s’ar-
réte la Route actuelle de Boulogne, si nous retenons le
témoignage du plan de 1560 (fig. 15, n°® 9 ; voir fig. 6).
Il convient d’y ajouter deux autres rues, partiellement rat-
tachées a ce premier complexe en ce sens que leur orienta-
tion se modifie sur leur parcours : la rue de la Salle de
I’Eveque (n° 13) et la rue du Loquin (n° 11). Notons que
le groupe ainsi constitué se localise surtout dans la fraction
occidentale de l’espace urbain, et ne dépasse que de fort
peu la limite orientale alignée sur le chevet de la cathé-
drale.

En face de cela, un second groupe (fig. 15, C) s’orga-
nise autour de la rue Saint-Jean (n° 7a), dont laligne-
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ment diverge vers le nord de celui de la route de Boulo-
gne (voir fig. 9). Il y a tout d’abord la place du Marché
(fig. 15, n° 3). Il y a ensuite la rue du Loquin (n° 11),
— du moins son trongon sud. Il y a enfin les deux rues
qui, de la rue Saint-Jean qu’elles rencontrent a angle droit,
se dirigent vers la courtine orientale. La rue Saint-Nicolas
(n° 10), située plus au sud, débouche a I'est sur la petite
place ou s’éléve I'église (n° 4) : nous avons établi plus
haut le rapport que cette derniére pouvait avoir avec la
tour, — et peut-étre la porte, — toute proche. En somme
un complexe exclusivement oriental, la rue Saint-Jean fai-
sant figure d’axe médian.

A c6té du réseau des voies, il y a la répartition méme
de lespace. L’originalité de I'emprise au sol de la ville de
Thérouanne est cette curieuse forme de grand cerf-volant
(voir fig. 1 et 5) dont la partie la plus large se situe au
nord, alors que la fraction sud s’amenuise jusqu’a la cour-
tine de faible dimension ou s’ouvrait la Porte du Saint-Es-
prit, entre les Tours du Marais et de Saint-Augustin. L’axe
de séparation, — partiellement du moins, au Moyen-Age, -—
est la rue Notre-Dame. Au nord nous avons la zone des
grands édifices. Le chiteau d’abord, situé dans son angle
de courtines (fig. 9 et fig. 15, n°® 5), mais dont nous ne
connaissons pour linstant que le site. Il y a surtout la cathé-
drale (fig. 15, n° 1), liée au palais épiscopal qui, selon le
plan de 1560, occupe un vaste terrain limité & l’ouest par
la route actuelle de Boulogne, et au nord par la rue de
la Salle de ’Evéque (voir fig. 6 et fig. 15, no 2).

Cette princiére demeure mérite de nous retenir. Nous
avons confronté (fig. 17) la figuration présumée du palais
(30) sur la vue cavaliere de 1539, et un report des clichés
aériens sur le cadastre (voir fig. 14). Nous notons tout
d’abord une aile nord (d) couverte d’un double comble
paralléle : sans doute s’agissait-il du logement proprement
dit. A son extrémité occidentale, ce corps de logis rejoint
une petite chapelle, en retrait, agrémentée d’une fléche (e),
qui figure d’ailleurs tout aussi bien sur la gravure d’Antho-
siszoon (voir fig. 21) que sur le tableau d'Hampton-Court
(31). Peut-&tre s’agissait-il de la chapelle personnelle des
évéques. Sur ce premier ensemble de batiments s’en greffe
un second, sous forme d’une aile orientale, perpendiculaire
a la premiére (c), elle aussi terminée par une chapelle dont
on reconnait ’abside a trois pans; a ’angle des deux ailes
on apergoit une tourelle d’escalier. Au dela de la nef de
la cathédrale, les clichés aériens nous donnent la Salle Sy-

Figure 16. — Le fort de Salses, courtine sud ¢t tour
d’angle sud-est (en avant, le ravelin couvrant le barba-
cane qui filtrait le passage vers le chitelet d’entrée). Défen-
ses créées en fonction de lartillerie assaillante : murailles
trés épaisses, talus au sommet, le tout renforcé d’un fruit a
la base. — Au sommet de la tour : plateforme d’artillerie
et ébrasements pour bouches a feu (comparer avec le front
sud de la fig 7). (Cliché H. Bernard).
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Figure 17. — Le palais épiscopal de Thérouanne (report sur le cadastre des données des clichés aériens, —

voir fig. 14).

A. — Report des données (clichés aériens et vue cavaliére de 1539) sur le cadastre moderne : - a) Rue de
la Salle de PEvéque. - b) Salle Synodale. - c¢) Palais, aile orientale. - d) Palais, aile nord. - e) Chapelle. - f) Cour

d’accés a la cathédrale. - g) Cloitre présumé.

B. — Les bAtiments, d’aprés la vue cavaliére de 1539.

nodale (b). C’est elle sans doute que figurent la gravure
de 1537 et la peinture de 1513, avec ses deux tourelles
d’escalier encadrant son pignon occidental (voir fig. 21) ;
volume et silhouette que ne vont pas sans rappeler le bati-
ment de méme destination que nous voyons encore au che-
vet de la cathédrale de Chartres. Ce complexe serait a rap-
procher du palais épiscopal d’Arras, tel du moins que le
figure le plan en relief terminé en 1716 et conservé au
musée (fig. 18) : nous y retrouvons également deux lon-
gues ailes articulées a angle droit et encadrant une vaste
cour. Sur l'une d’elles, qui se termine aussi par l’abside
d’un petit sanctuaire, se greffe I’élégante dentelle gothique
de la chapelle des évéques. Le tout rejoint la cathédrale
par lintermédiaire du grand « cloitre des processions » logé
au flanc sud de Dléglise. S’il y avait a Thérouanne une
construction de cet ordre (g), elle occupait sans doute une
position identique.

La zone sud qui gravite autour de la place (fig. 15,
n° 3), semble marquée par le carrefour interne. Entré par
la porte du Saint-Esprit (n° 21), le voyageur venant d’Arras
est obligé de prendre la rue Saint-Jean (n° 7a) jusqu’aux
abords de la place (n° 3) s’il veut ensuite choisir sa direc-
tion. Pour aller sur Boulogne, il rejoindra la route actuelle
(n° 7b) par la rue de la tour Notre-Dame (n° 9), ou la rue
Notre-Dame (no 8). S’il veut aller vers Saint-Omer, il lui
faut gagner la rue Notre-Dame (n° 8), puis, a droite, la
rue de Saint-Omer (n° 12). S’il tient a passer en ville pour
se diriger vers Montreuil ou Cassel, — car il existe, nous
allons le voir, des voies externes qui évitent ’aggloméra-
tion, — il passera de la rue Saint-Jean a la rue Saint-Ni-
colas (n° 10), ou encore a la rue Notre-Dame (n° 8) qui,
par la porte de méme nom (n° 24) le conduit a la haute
vallée de la Lys. Hors les murs, le faubourg de Saint-Mar-
tin Outreau, — lactuel village, — compléte le carrefour

vers Montreuil ou Cassel en contournant les remparts de
la ville, ou encore, plus au sud, vers Aire, Amiens et Hesdin

(voir fig. 2 et 6).

B)La ville antique (fig. 19). — Or cette économie
s’est visiblement organisée sur celle de la ville antique. Nous
verrons plus loin comment se sont progressivement instau-

Figure 18. Le palais épiscopal d’Arras. Plan en
relief déposé au Musée, commencé en 1716 (cliché H.
Bernard). -

— Au centre : Chapelle des évéques. — A gauche :
ailes du palais (articulées a angle droit, comme a Thérouan-
ne). — A droite : préau du Cloitre des Processions). -— Au

fond : flanc sud de l’ancienne cathédrale (détruite soug la
Révolution).
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Figure 19. — Restitution de l'agglomération antique.

’ Les lettres majuscules, sur les diff_érentes voies, renvoient aux fig. 2 et 3 ; les lettres minuscules répondent a
louvrage de M. Delmaire ; les chiffres désignant le réseau urbain sont ceux de la fig. 15.

) ) Ia: :'aire présumée du réduit fortifié du Bas-FEmpire. Ib : aire de la ville médiévale (le périméfre en trait
discontinu indique la limite présumée de I’agglomération du Haut-Empire). ITa : voies du quadrillage urbain conservées

au Moyen-Age. IIb : voies du quadrillage urbain restituées. Ilc
bitations. IIIb : autres traces d’habitat antique. IVa

rées les divergences. Il semble clair cependant que le
complexe voyer de Pouest (fig. 15, B), ou les rues se cou-
pent & angle droit, est un vestige du quadrillage urbain de
I’époque gallo-romaine.

Il y a tout d’abord le cardo de I’axe Boulogne-Arras
(fig. 19, n° 7b) : nous avons vu plus haut que la voie
orientale de 1’'Océan, signalée par Strabon (voir fig. 4), for-
mait celui des cités qu’elle traversait, a Reims notamment,
Saint-Quentin et Arras. Ici cette artére principale a subi,
au cours des Ages, quelques modifications de parcours qui
masquent son indispensable tracé rectiligne. Il suffit pour
s’en convaincre de considérer ladite route en direction du
sud, depuis la vieille Porte Saint-Jean ou elle passe le rem-
part pour atteindre Boulogne, ou encore de jeter les yeux
sur certaines photographies aériennes (32). De part et
d’autre de 'agglomération moderne, qui occupe le bas-fond
de la Lys, la chaussée se divise en deux trongons rectili-
gnes en prolongement rigoureux l'un de lautre. C’est au
niveau du village lui-méme que s’esquissent quelques 1é-
géres sinuosités, comme si la route venant d’Arras avait
délibérément dévié pour répondre a l’actuel chemin Saint-
Jean, plus a lest.

Sur cet axe se greffent a angle droit la rue de la Salle

: voies et rues d’origine médiévale. IIla : vestiges d'ha-

: tombes a incinération. IVb : tombes a inhumation.

de I'Evéque (fig. 15 et 19, n° 13), la rue Notre-Dame
(n° 8), la rue de la Tour Notre-Dame (no 9), auxquelles
il convient maintenant de joindre la route de Cassel pro-
longée « intra muros » (fig. 19, no 26) et Pactuelle rue de
la gare (fig. 19, n°® 27) dont nous avons signalé plus haut
le caractére d’amorce du quadrillage urbain. On pourrait
de méme citer deux autres voies, d’alignement « cardinal »
cette fois-ci : la rue du Loquin (fig. 15 et 19, n° 11), —
qui modifia par la suite son tracé parallélement a la rue
Saint-Jean, plus récente, — et une autre rue dont les ves-
tiges antiques découverts dans le sous-sol de la cathédrale
nous conduisent a supposer l’existence (fig. 19, n° 7c¢), et
qui correspondrait approximativement au trongon du che-
min Saint-Jean qui traverse l'aire du transept gothique.

La constatation de cette permanence ne va pas sans
poser probléme. Tout d’abord, si nous pouvons parler de
cardo, pouvons-nous pour autant parler de decumanus ? M.
Leman accorde a la découverte de cette artére, dans l'urba-
nisme « hippodaméen » de notre cité antique, une extréme
importance pour éclairer 'existence effective de la voie Cas-
sel-Brimeux. Un fait semble s’imposer : il y avait carrefour,
mais il se faisait selon un parcours en « baionnette ». Le
voyageur qui pénétrait dans Thérouanne, venant de Cassel
(fig. 19, H et n° 26), gagnait le cardo (n° 7b) qu’il des-
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cendait vers le sud, passant les deux bras de la Lys, a la
suite de quoi, prenant l'actuelle rue de la Gare (fig. 19,
n° 27), il atteignait la fourche de la voie de Brimeux (D)
via Saint-Wandrille, et celle de Rouen (E) via Marconne.
Peut-étre I'une de ces deux grandes rues tranverses (n° 26
et 27) était-elle le decumanus ; peut-&tre aussi y avait-il un
« decumanus superior » et un « decumanus inferior » ; peut-
dtre faut-il encore chercher le decumanus au niveau de la
rue Notre-Dame (n° 8). Quoi qu’il en soit, il ne semble
pas quiil se soit présenté sous la forme d’une rue unique,
débouchant d’un c6té sur la route de Cassel et de lautre
sur celle de Brimeux, comme nous avions cru pouvoir le
proposer précédemment, en un temps ou la convergence du
cadastre, du plan de 1560 et des clichés aériens n’avait pas
encore engendré notre présente hypothése (33).

Second probléme ; le double cours de la Lys. Sans
doute le passage se faisait-il 3 gué. M. Leman a établi que
cette voie orientale de I’Océan, cardo de Thérouanne, pas-
sait ainsi les diverses riviéres quelle croisait (34). M. Del-
maire signale d’autre part la découverte, en 1837, de dal-
les au fond du lit de la Lys, qui pourraient témoigner de
ce gué (35). Y avait-il autant de traversées des deux bras
de la riviére qu’il y avait de voies d’orientation cardinale ?
Il est impossible de le dire : il faudrait pour cela sonder
le fond du cours d’eau, la petite Lys en P'occurence (le bras
nord), qui n’a qu'un filet d’eau, tandis que lautre bras
accumule la majeure part du débit derriére le barrage de
retenue de 'un des anciens moulins encore en place. Il se-
rait plus vraisemblable de penser que la totalité du trafic
passait par deux gués, ponctuant la méme artére, alors que
la riviére figurait dans l’agglomération une coupure trans-
versale, sans empécher pour autant le quadrillage de se
répéter et se prolonger de part et d’autre (voir fig. 19).

Car il est une constatation certaine : la ville antique
de Thérouanne dépassait les limites du périmétre fortifié
du Moyen-Age, et occupait, partiellement peut-étre, le ter-
rain compris entre les deux bras de la Lys. Les découvertes
réalisées et étudiées par M. Delmaire en font foi (36). Pour
faciliter toute référence, nous avons utilisé sur la figure
ci-jointe (fig. 19) ses propres vignettes et signes, tels qu’ils
les emploie dans son ouvrage, notamment sur la fig. 15
p. 146. Certains vestiges d’habitation sont franchement en
dehors des courtines médiévale, & 'ouest notamment (fig.
19g). D’autres se situent plus au sud, comme nous avons
pu le confirmer nous-mémes dans le talus de la route d’Eb-
blinghem (fig. 2, 3 et 19, H), en octobre 1978, & la sortie
du village moderne, lors des travaux d’élargissement en
relation avec le raccordement & l'autoroute A26 actuelle-
ment en construction entre Thérouanne et Clarques. Cer-
tains méme de ces témoins se placent sur laire de l'ile en-
tre les deux bras de la Lys (fig. 19, h). Or, comme l'a
formellement établi M. Delmaire, tous relévent de cette
méme technique de construction quil a pu, sur le cheeur
de la cathédrale, attribuer 2 la période flavienne (37). A ce-
la s’ajoutent d’autres indices : la rue de la Gare, directe-
ment au sud de la Lys (fig. 19, n® 27), prend laspect
rigoureusement rectiligne d’une voie « intra muros », ce qui

reporterait au deld, — a faible distance peut-étre, — la limi-
te de la zone batie. En outre, il y a la tradition, — qu’il
serait un jour intéressant de contrdler, — de Iéglise ac-

tuelle édifiée sur emplacement d’un temple de Mars (fig.
19, t), comme nous le rapportent Malbrancq d’abord, I’Abbé
Bled ensuite (38) : on imagine mal un édifice de cet ordre,
implanté dans la campagne, hors de I’agglomération.

Dernier indice, contre preuve en quelque sorte du pré-
cédent : les nécropoles (39). Elles s’implantent de coutu-
me en dehors de la zone urbaine, aux abords des voies.
Comme le faisait fort justement remarquer M. Charles
Pietri, alors Directeur des Antiquités Historiques Nord-Pas-
de-Calais, dans une réunion de Circonscription, tenue en
novembre 1972, au Musée d’Arras, la datation des sépul-
tures est un moyen certain de fixer les limites successives
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d’une agglomération antique, les plus anciennes inhumations
se trouvant la plupart du temps plus proches du noyau
primitif, recouvertes méme le cas échéant par un élargis-
sement de la zone habitée auquel il est ainsi possible d’attri-
buer une fourchette chronologique. Or, comme le note trés
justement M. Delmaire, et comme nous l’avons dit plus
haut en évoquant les voies antiques du site, les cimetiéres
trouvés aux abords directs, le long des axes routiers, celui
de Boulogne-Arras au nord et au sud (fig. 2, 3, 19, AB),
celui de Cassel 2 est (H), en bout de la rue de la Gare a
I'ouest (D), contiennent des tombes du 1° siécle. Si P'on
prend le cas précis de la nécropole de la route d’Arras, qui
semble avoir requ des sépultures du I°" au VII° siécle sans
interruption, il apparaitrait que les plus anciennes fussent
les plus proches du village, alors que les plus récentes se
répartissent vers le sud et vers les zones latérales (chemin
du Pire et route d’Aire, lieudit la Raperie et route de
Nielles).

La convergence de ces divers indices nous permet en
conséquence de délimiter I'aire théorique de la ville antique
(fig. 19). A louest il conviendrait de tracer une ligne
paralléle au cardo de la chaussée, partant de Pextrémité
de la rue de la Gare dont nous avons signalé plus haut le
caractére de voie «intra muros>», et passant a I'ouest du
fossé médiéval pour enrober les vestiges d’habitat identi-
fiés en ce point (g). La limite orientale, paralléle 2 la
premiére, passerait légérement a droite du fossé médiéval,
conformément & la barriére que lui opposent les sépultures
trouvées sur le Mont Saint-Martin : il n’est pas exclu que
cette ligne ait enrobé dans le périmétre urbain, d’une part
le confluent oriental des deux bras de la Lys, de l'autre la
grande courbe que dessine la route d’Ebblinghem pour pé-
nétrer dans le village moderne. Au sud, la zone construite
devait s'arréter peu aprés la rue de la Gare, selon un ali-
gnement paralléle aux voies décumanes ; un alignement iden-
tique, au nord, enrobant le fossé médiéval, viendrait clore
un grand rectangle de 1.600 métres sur 800, ce qui don-
nerait une surface de quelque 112 hectares (40). Mais,
répétons-le, il s’agit 12 d’une délimitation purement théori-
que ; il peut de méme se faire que I’ensemble de cette sur-
face n’ait pas connu uniformément la méme densité d’occu-
pation, privilégiant certaines zones tandis que d’autres res-
taient ou devenaient relativement désertes.

Plusieurs conséquences découlent de ces remarques. Tout
d’abord, comme le signale 3 juste titre M. Delmaire, il faut
définitivement abandonner la coincidence étroite entre la
ville médiévale et la ville antique, comme il était coutume
jusqu’a présent de le croire : la ville médiévale occupe,
certes, une partie de l'agglomération gallo-romaine, mais
celle-ci se révéle en fait nettement plus vaste. En second
lieu, elle semble prendre son essor a partir du bas-fond de
la Lys, ou certains historiens placent la bourgade primitive
qui nous a légué son nom. La ville postérieure a la conqué-
te se serait alors développée en direction du nord, sur la
pente exposée au midi, selon les plu purs préceptes de
Vitruve, enserrant dans son enceinte le jeu des carrefours
que nous avons décrits plus haut. C’est sur le site exclusif
de cette pente que se regroupera la ville forte du Moyen-
Age.

C) La date de P'agglomération et la chronologie des
voies.

Voila qui nous conduit au probléme des accés et, par
contre coup, & celui de la date de création de lagglomé-
ration romaine. Prenons tout d’abord les données archéolo-
giques, plus précisément la chronologie que nous fournit la
céramique. Il semble que ce soit le sondage situé entre les
deux bras de la Lys (fig. 19, h) qui ait produit les témoins
les plus anciens, — encore qu’ils ne puissent guére nous
ramener au deld de la fin du I°" siécle avant J.-C. Sur le
site de la cathédrale, les couches contenant des tessons de
la période Tibére-Claude reposent directement sur la terre
vierge. Partout, avons-nous dit, les vestiges de magonnerie
appartiennent a la période flavienne.
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Figure 20. — Etude comparative des réduits fortifiés du Bas-Empire.

A. — Bordeaux : p.i. : porté intérieur.

B. — Amiens : am : amphithéitre. h.v. hotel de ville. p.j. : palais de justice.
C. — Boulogne : h.v. : hétel de Ville. p.j. : palais de justice. ch. : chiteau.

D. — Beauvais : ex. : grand exedre.

2

— Thérouanne : p.e. : palais épiscopal. S.

Salle Synodale. pl. : place du Marché. ch. : chateau.
courtines antiques attestées. 2. courtines antiques restituées. 3. courtines antiques supposées. 4. vestiges

du réseau voyer antérieur. 5. cathédrale. 6. grands édifices antiques. 7. grands édifices médiévaux ou modernes. 8.

cours d’eau.

Les plans divers ont été ramenés a la méme échelle et présentés sous la méme orientation.

Le témoignage des voies d’accés vient confirmer cette
datation. Il est extrémement intéressant de noter que l'on
vient 2 Thérouanne d’Arras d’une part, de Cassel de I'au-
tre, 2 chaque fois par un véritable doublet de voies. Au
sud, la Chaussée Brunehaut (fig. 19, A), — qui forme le
cardo de 'agglomération antique, — est doublée du chemin
du Pire (G) qui devient sans doute en ville une autre rue
« cardinale », — peut-étre méme celle qui, au dela de la
Lys apparait sous la forme du trongon originel de la rue
du Loquin (fig. 19, 11). A Dest, Iactuelle route d’Ebblin-
ghem (fig. 19, H), — la «cauchie d’Ecques», — était
doublée au nord du chemin d’Ecques (fig. 19, N), qui
contournait le Mont Saint-Martin et devenait en ville la
rue Notre-Dame du Moyen-Age (fig. 15 et 19, n 8). Dans
les deux cas, les voies de chacun de ces couples desservaient
la méme localité lointaine, Arras ou Cassel.

Or, M. Delmaire s’est penché sur le probléme de la
date de la Chaussée Brunehaut (41). Eliminant un certain
nombre d’hypothéses, celles notamment qui en font une
création du II° siécle, ou méme de la période claudienne,
il note quelle est vraisemblablement postérieure au chemin
du Pire, qui serait dés lors le lien primitif entre Arras et
Thérouanne. Il s’appuie entre autre sur une fort intéres-
sante étude de M. E. Will (42) qui note que la voie pas-
sant 2 Saint-Quentin serait postérieure a un tracé d’origine
qui desservait Vermand, premier chef lieu des Viroman-

duens (voir fig. 4) : un second complexe voyer, auquel
s’incorpore notre Chaussée Brunehaut, et qu’il faudrait attri-
buer A la période post-augustéenne, se serait surimposé a ce
réseau antérieur. Or, avons-nous vu plus haut, au niveau
de la coupe de Vaulx-Vraucourt, on note effectivement deux
témoins superposés de chaussées (43). Pour sa part M. Le-
man pense que la seconde voie de ’Océan, par lest, signa-
lée par Strabon, serait postérieure i la premiére, celle dite
d’Agrippa, et se rattacherait peut-étre aux travaux décidés
lors du second voyage de cet ami et collaborateur d’Auguste
en Gaule, en 19 avant notre ére (44).

2

Tout ceci nous conduit & Phypothése suivante, qui
pourrait servir de guide 3 d’éventuelles prospections. Le
texte qu’écrit Strabon est destiné en premier lieu a célébrer
Pccuvre routiére d’Agrippa a travers la Gaule (45). Clest
presque par hasard qu’il en vient & parler de la voie de
I’est, par les Séquanes et les Lingons, comme il l'efit fait
d’un de nos modernes « itinéraires de délestage » qui, pour
utiles qu’ils soient, n’enlévent point sa priorité a la route

qu'ils allégent. Rien ne s’opposerait a ce qu’'a cette époque-

il s’agit encore d’une voie ancienne, — la voie des oppi-
da, — tels ceux de Vermand et d’Etrun, — celle 12 méme
que nous retrouvons 3 Thérouanne sous les traits du che-
min du Pire, ou encore de la Leuléne. Elle rencontrait en
ce point d’autres chemins, comme celui d’Ecques, vers
Cassel. Convergeant vers les gués qui passaient les deux

57

bras de la Lys, ils se nouaient au cceur de l’agglomération
préromaine. Tout au contraire, l'actuelle Chaussée Bru-
nehaut, la route d’Ebblinghem, et la rue de la Gare, toutes
trois contemporaines comme lattestent les nécropoles qui
les bordent, témoignent d’une seconde campagne d’aména-
gements, tout comme la voie traversant Saint-Quentin par
rapport aux vieux chemins qui desservaient Vermand. Privi-
légiant le tracé rectiligne, ne reliant que les grands cen-
tres, ces chaussées nouvelles, & linstar de nos modernes
autoroutes, se proposaient de rendre la circulation plus ra-
pide et plus aisée. Rien ne s'oppose, dans une telle pers-
pective, a attribuer leur réseau, comme le fait M. Will, a la
période post-augustéenne, et a rattacher, avec M. Leman
sa conception au second voyage d’Agrippa en Gaule. Propo-
sons seulement que ces voies en remplacent d’autres, plus
anciennes, celles 13 méme sans doute qu’évoquait Strabon
(46).

Or, autant lagglomération primitive de Thérouanne
semble lide au vieux réseau, assignant déja a la localité sa
vocation de nceud routier, autant le second a créé la ville
gallo-romaine dont il amorce le quadrillage hippodaméen.
Ainsi la ville antique, dont nous nous sommes efforcés de
rassembler les éléments épars, serait une création de la
premiére moitié du 1° siécle, et aurait trouvé a I'époque
flavienne son plein épanouissement. Comment est-on passé
de cette cité ouverte, née d’une vocation d’échange, a la
place close du Moyen-Age que nous avons décrite plus
haut ? Tel est le probléme qu’il convient maintenant
d’aborder.

1V) De I’Antiquité au Moyen-Age.

Thérouanne est sans doute un exemple supplémentaire
d’une évolution devenue classique. Dans la seconde moitié
du III® siécle, sous les coups répétés des vagues d’envahis-
seurs, la ville ouverte se réduit en un quartier que l'on
entoure d’une solide muraille (47). Derriére ce rempart,
— de fortune la plupart du temps, — se réfugie le centre
vital de la cité, notamment les divers organes de I’adminis-
tration locale (48). En un second temps, ’espace abandon-
né se repeuple, trés progressivement. Ces « suburbia » s’or-
ganisent selon les besoins nouveaux, réglant leur économie
sur la présence du massif fortifié qui prend figure de noyau
urbain. Vient enfin le jour ol ce complexe s’unifie et prend
physionomie de ville. C’est le moment souvent ou les cités
médiévales érigent la protection de leur ligne de murailles.

A) Le réduit fortifié du Bas-Empire. — Pour Thé-
rouanne, la question est encore controversée : seule la
fouille pourra la dénouer de fagon satisfaisante. M. Delmai-
re a établi une judicieuse critique de nos premiéres hypo-
théses, qui s’appuyaient sur les remarques de nos prédéces-
seurs, les opinions alors courantes sur la cité antique, et
lexamen de vestiges dont nous ne tenions pas encore tous
les aboutissants (49). A I’heure qu’il est, les hypothéses ont
sensiblement évolué. Nous nous bornerons ici a en proposer
les grandes lignes (50). Pour faciliter la compréhension de
notre démarche, nous avons mis en regard du «cas Thé-
rouanne » quatre autres réduits parfaitement connus : ceux
de Bordeaux, Amiens, Boulogne et Beauvais (fig. 20).

L’existence & Thérouanne d’un tel quartier fortifié ne
semble pas faire de doute, malgré linsuffisance présente
des découvertes archéologiques. Trois indices nous condui-
sent a cette supposition.

a) La disposition des courtines médiévales (fig. 1 et
9). — La plupart du temps, les réduits de cet ordre s’arti-
culent, comme & Bordeaux (fig. 20, A), sur le quadrillage
urbain. Or, sur Pensemble du périmeétre fortifié de Thé-
rouanne médiévale, un seul point répond exactement a cette
économie : l'angulation orthogonale de la courtine ouest
(du Chiteau a la Patrouille), paralléle aux voies cardi-
nales, et de la courtine nord-ouest (du Chateau a la Tour
du Chapitre), paralléele aux voies décumanes. C’est le seul
point d’ailleurs ou les remparts suivent une implantation
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rationnellement géométrique. Ils enserrent de plus la butte
du chéteau, point culminant du site, tout comme d’autres
réduits s’appuient sur des éléments préexistants formant
Parmature ou le point fort de la défense ; I'amphithéatre a
Amiens (fig. 20, B), le port intérieur a Bordeaux (A), les
fortifications du camp de la flotte de Bretagne a Boulo-
gne (C). On pourrait 2 Thérouanne compléter le réduit
par deux autres lignes paralléles aux premiéres, partant de
la Patrouille et de la Tour du Chapitre pour se joindre et

sarticuler sur la cathédrale (voir fig. 15 et 19). Ceci nous
donne une surface de 12 hectares, contre 28 a Bordeaux,

20 & Amiens, 10 2 Beauvais, 12 4 Boulogne.

b) La situation de la cathédrale. — A Boulogne (fig.
20, C) et & Beauvais (D), le site de la cathédrale est pra-
tiquement contigu au rempart; la situation devait &tre
identique & Arras. Or, fort souvent, comme a Bordeaux (A)
ou & Amiens (B), le méme site occupe exactement un angle
du périmétre. Ce serait justement le cas de Thérouanne.

¢) La structure du sous-sol. — Nous avons signalé a
plusieurs reprises que le site de la cathédrale occupait une
sorte de podium, terminant au sud-est un plateau qui se
poursuit jusqwau rempart du nord. Tout autour, a lest du
moins et au sud, les champs s’étendent en contrebas, re-
trouvant la pente naturelle du terrain dont témoigne la
route de Boulogne. Les excavations menées jusqu’a la terre
vierge sur laire de la cathédrale ont révélé que, si les cou-
ches profondes suivaient indiscutablement la méme pente,
les couches supérieures, — celles 12 méme qu’il convient
d’attribuer 2 la fin de la romanité et au haut Moyen-Age, —
constituaient lassiette horizontale du plateau, comme si
elles s’adossaient & la matérialité d’une barriére, — en l'oc-
curence le front sud du réduit, — au deld de laquelle le
terrain retrouvait sa déclivité naturelle. 5

B) L’espace suburbain. — De tous les indices, c’est
sans doute le plus éloquent : tout semble s’€tre organisé en
fonction de lexistence du massif du réduit. C’est de cette
époque sans doute que date la divergence des deux réseaux
de rues que nous décelions plus haut sur l'aire de la ville
médiévale (voir fig. 15). D’une part, autour de lancien
cardo qui conserve sa fonction de passage, et de l'espace
fortifié qui s’articule sur le quadrillage d’origine, les res-
tes d’agglomération, qui n’ont sans doute jamais pleine-
ment disparu, gardent une relative survivance du systéme
des voies antiques : rue Notre-Dame (fig. 15 et 19, n 8),
rue de la tour Notre-Dame (n° 9), partiellement rue du
Loquin (n° 11). D’autre part, se crée progressivement unc
artére qui réunit la chaussée vers Arras, sur la rive nord
de la Lys, 4 une porte du réduit sans doute, aux abords du
site de la cathédrale, sur le parcours de la rue dont nos
découvertes nous suggerent l'existence (fig. 19, n° 7c)
ainsi nait la rue Saint-Jean (n° 7b).

Cette derniére va prendre progressivement de I'impor-
tance, au point d’éclipser I’ancien cardo. C’est sur elle que
va se constituer, au pied méme du rempart, aux abords
de la porte, un vaste champ de foire qui sera par la suite
la place du Marché (fig. 15, n® 3). Vers ce nouveau point
de rencontre, au flanc méme de l'espace clos qui assure la
sécurité, vont converger les chemins. C’est sans doute 2

. cette époque que la voie de la rive gauche, vers Brimeux,

qui atteint la place par la rue Notre-Dame, — ou encore
la rue de la tour Notre-Dame (fig. 19, L), — va supplan-
ter celle de la rive droite qui pénétrait dans la ville antique
par lactuelle rue de la Gare. De méme, une voie se crée
(fig. 19, J), entre le nouveau nceud routier et le centre
de Saint-Omer qui ne cesse de croitre (51). La route de
Cassel sera peut-étre la derniére a conserver son point
d’accés ; notons cependant qu’apparait la rue Saint-Nicolas
qui porte son trafic vers la nouvelle place. Ainsi, I'antique
carrefour, origine méme de l'agglomération, se disloque
en deux pdles : celui du nord vers Boulogne, la rive gau-
che de la Lys, Saint-Omer et Cassel ; celui du sud vers
Arras, Amiens, la rive droite de la Lys et Hesdin.
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Derniére conséquence : va s’altérer gravement le jeu
des voies qui demeurent de I’époque romaine. Tout d’abord,
la partie sud de la route de Boulogne, qui évite le nouveau
centre de la place, perd de son importance et finira par
disparaitre. L’axe de ’ancien cardo, ainsi coupé de la frac-
tion qui lui fait suite en direction de la ville forte, va
insensiblement dévier pour répondre & la rue Saint-Jean
qui draine maintenant tout le trafic : ainsi naissent les

sinuosités que nous évoquions plus haut.

C) La cité médiévale. — Tout est mir pour que
naisse une ville toute autre, avec sa physionomie originalé€.
Sans doute la nouvelle étoile des routes n’a-t-elle cessé de
regrouper les habitations le long de ses branches, ainsi que
les éléments actifs de la vie économique. Aux abords du
réduit antique se sont formés de vivants « suburbia », qui
s'étirent le long des voies d’acces. Il suffira de barrer les
passages de véritables forteresses, et d’unir ces derniéres
par des fronts de murailles, pour que la ville prenne les
caractéres qu’elle gardera jusqu’d ses derniers jours. Ainsi
se crée au nord, autour du nouveau centre de la cathédrale
et du palais des Evéques, le vaste quartier qui réunit les
restes de l'agglomération antique et le suburbium de la
route de Saint-Omer. Au sud, aprés l'autre centre qu’est
la place, et les suburbia qui se sont regroupés de part et
d’autre, vers Cassel et Brimeux, la ville s’étire en longueur,
le long de la rue Saint-Jean, jusqu’a la Lys qui sera sa
derniére limite. Les fronts de muraille, au nord, a l’ouest
et a lest, vont s’articuler sur les défenses antérieures, au
niveau de la tour du Chapitre et de la Patrouille (voir
fig. 15), enserrant l'ultime survivance des remparts anti-
ques qui ferment leur rectangle régulier sur le chiteau,
et dessinant pour le reste cette surprenante surface de
cerf-volant que nous évoquions plus haut (52).

CONCLUSION. — L’AGONIE.

C’était encore 1'6tat de Thérouanne lorsque fut signé,
en 1493, le traité de ‘Senlis. Il n’est pas exagéré de dire
que cet acte diplomatique fut a longue échéance l’arrét de
mort de la cité. Rompant ses fiancgailles avec Marguerite
d’Autriche, dont I’Artois était la dot, Charles VIII aban-
donne la province a ’Empire. Disons plutét « feint d’aban-
donner », car il se réserve quelques places fortes dont la
position est sans équivoque : il s’agit pour linstant de
s’assurer, c6té Pays-Bas, une sécurité relative pour guerroyer
librement en Italie ; & la suite de quoi les quelques places
judicieusement choisies seront d’excellentes tétes de pont
pour une éventuelle reconquéte. Ce calcul n’en est pas
moins limpide aux yeux des Impériaux, qui le mesureront
mieux encore lorsque Frangois I°" qui, en 1518, a récupéré
Thérouanne, la plus importante de ces places réservées, la
dotera de fortifications nouvelles et en fera la base de départ
de ses conquétes.

C’est dés lors pour notre ville un irréparable déclin.
Elle sera tout d’abord la cible privilégiée des assauts. Elle
ne connaitra pas moins de trois grands siéges en Despace
d’'un demi siécle. Deux d’entre eux, en 1513 et en 1553, se
solderont par des catastrophes. Celui de 1537 verra la place
préte a tomber : la tréve de Bomy la sauvera de justesse
(53). Il faut dire que cette position d’enclave isolée est
insoutenable. En une période ou la vie économique d’une
cité est au premier chef rurale, et s’alimente des échanges
dont elle est le théitre, Thérouanne devient exclusivement
une ville close, qu’entoure une couronne de terres dont la
profondeur ne dépasse pas un kilométre. C’est exclusive-
ment une place militaire, dont la vie paysanne, commer-
cante ou artisanale ne cesse de s’asphyxier, tandis que la
garnison ne parvient a vivre qu’au prix des incessantes
razzias qu’elle lance sur les terres impériales toutes proches.
On se souvient de I’état lamentable que nous décrit son
dernier gouverneur, Montalembert d’Essé, lorsqu’il se met
en devoir de parer la place devant la menace que font
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Figure 21. — Thérouanne au XVI™ siécle. — Gravure
d’Anthoniszoon figurant le siége de 1537 (flanc nord de Ia
ville, de la Nouvelle Porte de Saint-Omer a la Patrouille),
elle-méme inspirée du tabelau figurant le siége de 1513 (at-
tribué a P’atelier d’Holbein, et déposé au Musée d’Hampton-
Court).

peser les mouvements de troupes des armées impériales. On
se souvient plus encore du terme de « latroniére » qui, dans
maint texte de 1’époque, désigne la ville, et de Pexplosion
de joie qui salua sa chute (54).

Ajoutons a cela la catastrophe de l'assaut de 1513,
qui fut en quelque sorte la répétition générale de I’anéan-
tissement de 1553 : seuls, nous dit-on, furent épargnés les
cloitres et les églises. L’effort de Francois I®, apreés 1518,
ne doit point faire illusion : §’il tint 4 donner & Thérouan-
ne un systtme de défenses paré des derniers progrés, com-
me latteste la présence d’ingénieurs Italiens, I'agglomération
« intro muros » ne dut se reconstruire que lentement, méme
incomplétement : il n’est pas exclu que le sac de 1513 n’ait
provoqué un véritable exode. Si bien que le 20 juin 1553,
c’est plus, & ce qu’il semble, un fantdme de ville qu’une
ville anthentique, en pleine vitalité, qu’enlevérent les sol-
dats de Charles-Quint. L’accord final, malgré lenteurs et
difficultés, par lequel le traité du Cateau-Cambrésis la
condamna sans espoir, n’a plus de quoi surprendre. Pas
plus d’ailleurs que la rapidité avec laquelle fut démembré
son diocée puisqu’un mois 4 peine s’écoula entre la signa-
ture du traité et la promulgation de la Bulle « Super uni-
versas orbis ecclesiae » du Pape Paul V qui créait les nou-
veaux diocéses des Pays-Bas, sur l'initiative de Philippe II
inquiet de progrés de la Réforme. Thérouanne appartenait
décidément 4 un temps bien révolu !...

Or, si nous jetons un dernier coup d’ceil sur nos divers
documents graphiques, nous discernons d’évidents indices
de ce déclin. Le tableau d’Hampton-Court, et aprés lai la
gravure d’Anthoniszoon (fig. 21), évoquent une ville qui
se ferme. Certes nous percevons de significatifs ajustements
des défenses. Il y a tout d’abord les « tours & canons» de
la tour du Chapitre et de la tour de Clarques, de méme
esprit que la tour des Fanils au Mont-Saint-Michel. La dou-
ble courtine du front nord est due sans doute & un second
mur d’escarpe, en avant du rempart médiéval, pour per-

mettre linterposition d’un remblai de terre, — le plus
authentique « profil de Végéce ». Sur la gravure d’Antho-
niszoon, il y a le «boulevard » de la Patrouille, — car il

semble s’agir d’un talus polygonal, porteur d’une batterie,
plaqué en avant des courtines, tel le bastion de la Hollan-
de sur les remparts de Saint-Malo (fig. 1 et 21). Par
contre, la vieille porte de Saint-Omer est déja fermée, tan-
dis que Pon distingue la nouvelle & I’extréme gauche de la
figure. Si 'on fait appel au plan de 1560 (fig. 6), on voit
que la porte Notre-Dame est elle aussi fermée, tandis que
sa voie de desserte n’est plus qu’un souvenir, entre le rem-
part du moins et la chapelle de la Croix.
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Plus significatifs encore sont les chemins, tels du moins
que nous les présentent la vue cavaliére de 1559 et le plan
de 1560 (fig. 6 et 7). Le carrefour au pied de la porte
du Saint-Esprit est sans doute plus ancien : la construction
de la courtine orientale a rejeté en ce point l’arrivée de la
route de Cassel. Mais s’ajoute en face maintenant un che-
min qui, par le Marais, va rejoindre la voie de la rive
gauche en direction de Montreuil : sans doute la fermeture
de la porte Notre-Dame I'a-t-elle rendu indispensable. Bien
plus encore, a lest, & l'ouest et au nord apparaissent de
véritables rocades qui unissent les diverses routes jadis
nouées a lintérieur de Thérouanne. Deux d’entre elles,
celles du nord et de lest, existent encore, (voir fig. 1 et 5):
On pouvait ainsi éviter la ville, et passer d’une route 2a
lautre sans y pénétrer. Cette disposition est révélatrice de
Iisolement sans cesse plus tragique qui a marqué les der-
niéres décades de la vie de Thérouanne.
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Le terme d’agonie n’est dés lors pas trop fort. Or,
douloureux paradoxe, c’est surtout cette période qu’ont re-
tenu les historiens de la fin du XIX® siécle. Sous I’émotion
que suscite toujours une fin dramatique, ils ont particulié-
rement insisté sur les événements ou les traits qui vont du
régne de Louis XI au sac de 1553, les parant de 1'au-
réole, — pour ne point dire I’exagération gratuite et sen-
timentale, — dont on gratifie 'énergie du désespoir. Com-
me si la splendeur de Thérouanne, et partant toute sa
force de témoignage, n’était point le propre des siécles
précédents. Comme si la longue vie d’une ville n’avait
d’intérét que dans ses derniers instants. On saisit alors la
somme énorme de travail exclusivement scientifique, rigou-
reusement méthodique, que devra fournir Pactuelle équipe
de recherche, pour combler une telle lacune et élaborer
cette révélation. TAche que devra désormais assumer tout
chercheur désireux d’éclairer le passé de Thérouanne.

NOTES

1. — O. Bled, Thérouanne, une ville disparue, Bull. Historique
et Philologique, 1894, Paris, Imprimerie Nationale.

_ J-M. Richard, Deux plans de Thérouanne, Bull. Commission
Ant. Dép. Pas-de-Calais, tome V, n° 2, Arras, 1879, p. 104-114.

— H.-P. Eydoux, Une vengeance de Charles-Quint : Thérouanne,
ville suppliciée, Villes mortes et lieux maudits de France (Coll.
«d'Un monde & l'autre =, Paris, Plon, 1959, ch. I, p. 1-42).

La premiére de ces trois études a I'éminent mérite de mettre
a notre disposition les principaux textes relatifs & la destruction
de la ville aprés le sac de 1553. La seconde nous _offre les deux
plus caractéristiques figurations, — maintenant détruites, — de la
ville médiévale. On pourrait ajouter a la liste un dernier ’document
que nous appellerons « le manuscrit Mannier » : il s’agit d’une rela-
tion de I'histoire de Thérouanne rédigée en 1886 par M. Hilaire
Mannier. Publiée sous la forme d'une brochure de diffusion Ipca!e.
par M. Delvallée, Maire de Thérouanne, reprise et présentee au
public par I'Echo de la Lys (Aire-sur-la-Lys) dans ses numeros de
Mars & Mai 1975, cette étude, qui témoigne du genre d'intérét que
suscitait a I'époque la ville disparue, mériterait d'étre reprise sous
forme d'une édition critique.

2. — Voir bibliographie en fin d'article.

3. — Hstoire des Pays Bas Frangais, publiée sous la direction
de Louis Trénard, Coll. Univers de la France et des Pays Franco-
phones, Série « Histoire des Provinces », 1972, Privat, Toulouse, 2
volumes.

4 — R. Delmaire, Etude archéologique de la partie orientale
de la Cite des Morins (Civitas Morinorum), Mém. Commission Dép.
Mon. Hist. Pas-de-Calais, tome XVI, Arras, 1976.

M. Delmaire a participé a la reprise des travaux des fouilles
dés 1961, et a ensuite dirigé le chantier de la cathédrale de 1965
a 1970.

5. — Les relations anciennes n'en sont pas moins des documents
de premier ordre, mais qu'il convient d’'aborder avec une attitude
critique rigoureuse si nous désirons cerner tout leur intérét. Signa-
lons a titre d’exemple I'étude en cours de rédaction que nous nous
proposons de publier sur « Malbrancq et le site de Thérouanne »,
4 paraitre sans doute dans le Bulletin des Antiquaires de la
Morinie.

6. — P. Léman :

a) Les voies romaines de la Belgique Seconde, Thése de Doc-
torat de lllo Cycle, Lille, 1972.

b) La voie du Léman a I'Océan. La branche orientale : état de
la question et propositions nouvelles, Actes du colloque « Du Lé-
man a I'Océan ». Les eaux en Gaule : rivages, fleuves, sources et
vallées, Caesarodunum, Université de Tours, 1975, no 10, p. 102-108.

c) A propos des voies romaines dans le Haut-Pays. — 1) La voie
Brimeux-Thérouanne, Bull. Hist. du Haut-Pays, no 9, Septembre 1975,
publié par le S.l. de Fruges, p. 275-284.

7. — O. Bled, Regestes des Evéques de Thérouanne, Saint-Omer,
1902-1907, 2 volumes.

8. — Archives Départementales du Pas-de-Calais, Thérouanne,
« aprés 1512» 1G 51.

9. — Archives départementales du Nord...

10. — R. Delmaire, op. cit.,, note 4, p. 294-302.

11. — Voir a ce sujet J. Vannerus, La reine Brunehaut dans la

toponymie et dans la légende, Bull. Académie Royale de Belgique,
Section Lettres, 1938, p. 301-420.

. 12. — M. Delmaire signale entre autre que ces voies semblent
chronologiquement liées par la présence, dans ces nécropoles, de
sépultures du lo siécle (op. cit., note 4, p. 141 et 190).

13. — La Table de Peutinger la fait passer par Teucera (Thie-
vres) a Xlll lieues de Thérouanne.
14. — || est intéressant de constater qu'aux abords de Wandonne,

sur la rive gauche, cette route retrouve le vocable de Chaussée
Brunehaut.

15. — Un récurage de fossé, en 1975, aux abords du carrefour
avec la route de Boulogne, a nettement laissé apparaitre la chaussée
antique encadrée de ses deux fossés.

16. — P. Léman, op. cit., note 6, a et b.

17. — Il est intéressant de noter qu'au niveau de Vaulx-Vrau-
court, au point ou la coupe de l'autoroute a permis de retrouver
la chaussée romaine, celle-ci répond a un autre « chemin de Saint-
Quentin ». En somme, les appellations venues du fond des siecles
conservent souvent le souvenir des trajets antiques (P. Léman,
op. cit., note 6, b, fig. 3).

18. — P. Léman, op. cit., note 6, c, notamment le problére des
voies transversales, p. 279.
19. — G. lelski et H. Thoen, Datation des niveaux d'occupation

antique a la limite nord-est de Nemetacum (Arras), Septentrion, 4,
1974, p. 13-20.

20. - En ce qui concerne le tracé sur la haute vallée de la Lys
nous nous appuyons exclusivement sur les conclusions de M. Delmaire
(voir note 10). Notons cependant que seul semble attesté le tron-
con entre Brimeux et Saint-Wandrille. M. Léman a longuement déve-
loppé le probléme que pose |'absence jusqu'a ce jour de toute
découverte archéologique au-delad (voir op. cit., note 6, c).

21. — J.-M. Richard, op. cit., note 1.

22. — Un édit de Philippe Il, en date de 1559, interdit la récu-
pération de matériaux sur le site, ce qui prouve que se poursuivait
une telle pratique. La stratigraphie des déblais de démolition prouve
de plus que le sol fut remué longtemps : on peut méme établir une
véritable chronologie relative des pillages successifs. Ajoutons d’ail-
leurs qu'en 1630, une premiére fouille fut faite sur I'emplacement
de la cathédrale : Malbrancq nous en a laissé une breve relation.

23. — Ce fait, trop souvent oublié, explique pourquoi le ramas-
sage du mobilier en surface donne si peu de résultats : les pieces
que l'on y collecte sont celles de la terre rapportée, dont on ignore
la provenance. Elle ne peuvent en conséquenc nous fournir aucun
renseignement archéologue fiable.

24. — Nous avons délibérément écarté ce document. Non point
en raison de sa fantaisie qui déroute les chercheurs modernes
épris de précision scientifique (R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 145),
mais parce qu'il nous semble mériter une étude critique serrée, non
seulement en relation avec le texte du « De Morinis » qu'il accom-
pagne, mais en nous efforcant d'éclaircir les sources diverses sur
lequel s'est fondé notre précieux historien du XVll°o, —qui vit d’ail-
leurs de ses propres yeux les premiéres fouilles de 1630. En effet,
4 coté de figurations qui semblent proprement aberrantes, ce plan
recéle des données curieuses qui répondent & certaines de nos
découvertes modernes.

25. — Nous retrouverons ce probléme lorsque nous tenterons de
restituer la ville médiévale, a la lumiére notamment des données
nouvelles offertes par les clichés aériens.

26. — Une des difficultés, en effet, de I'interprétation des cli-
chés aériens est qu’ils révélent pratiquement sur le méme plan des
éléments appartenant en fait & des périodes fort différentes.

27. — La confrontation du dessin et des vestiges dégagés réve-

le qu’il faudrait interpréter les annexes latérales du croisillon comme
une suite de chaeplles ménagées entre les culées d’arcs-boutants.

Par contre, tout comme le sugére le dessin, il semble que nous
ayons affaire a un porche en tunnel, de méme esprit que ceux de
la cathédrale de Laon sur la fagade ouest. Il est dailleurs fort

intéressant de noter que l'on reconnait, sur la vue cavaliére, le
« Grand Dieu de Thérouanne » et les deux « personnages suppliants »
qui l'accompagnent toujours a |’étage du croisillon nord de la
cathédrale de Saint-Omer.

28. — Il convient néanmoins de noter quelques légéres diver-
gences que seule révéle une analyse de détail. Disons de suite que
le tableau d'Hampton-Court est infiniment plus précis : on y recon-
nait nettement, au dela de la tour du Chapitre, la vieille Porte de
Saint-Omer déja fermée ,située sur une curieuse courtine intérieure,
et le complexe de la nouvelle porte flanqué d'une grosse tour a
canons (vraisemblablement la tour de Clarques). Au point qui ré-
pondrait au chateau, le tableau d'Hampton-Court figure une tour,
a partir de laquelle la courtine dévalle la pente (intéressant point
d'exactitude), passant par une saillie rectangulaire coiffée d’'une toi-
ture, puis une porte flanquée de deux tours, et débouchant sur un
chemin : sans doute la Porte Notre-Dame. La gravure d'Anthoniszoon
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ajoute une avancée a parois planes, dont on devine le plan polygo-
nal : il pourrait s'agir du bastion de la Patrouille, situé par erreur
au niveau du chéateau, et qui ressemble d’ailleurs étrangements a
ceux que l'on voit sur la vue des Albums de Croy représentant
Bapaume : ils y sont d'ailleurs appelés « boulevards ». Ceci suppo-
serait que la gravure de 1537 a voulu mettre a jour la représenta-
tion, et que la Patrouille serait apparue aux remparts de Thérouan-
ne aprés 1518.

29. — En 1730, I'Ingénieur du Roi Masse donne, dans un rap-
port, les précisions qui suivent sur les vestiges de fortifications
encore visibles. Les murailles sont plantées sur un talus en pente
raide, bordé d'un fossé sec de 30 & 50 m. de large (15 & 25 toises). —
Cité par G. Coolen, Les Remparts de Thérouanne, Bull. Société
Antiquaires Morinie, 3700 livraison, t. XIX, mars 1962, p. 545-565. —

30. — La vue cavaliére de 1539 les place en un point qui ne
répond aucunement a la localisation donnée par les clichés aériens.
Cela ne saurait nous arréter. Ce type de distorsion est fréquent
dans les figurations de cette époque. On en retrouve encore maint
exemple dans les gouaches des Albums de Croy, & l'aube du XVllo
siécle. |l est bien certain que les artistes qui ont réalisé ces pré-
cieuses images obéissent a des préoccupations qui ne sont pas
forcément les noétres. Ici la vue cavaliére escamote littéralement
toute la fraction occidentale de |'espace urbain (absence caracté-
risée de l'actuelle route de Boulogne et de la Porte Saint-Jean),
pour laisser plus de place peut-étre a la vignette de la cathédrale.
Ce qui souligne une fois de plus les dangers qu'il y a a suivre la
voie de nos prédecesseurs qui se sont exclusivement fondés sur
cette figuration pour restituer la ville disparue.

31. — Le Manuscrit Mannier (voir note 3; voir aussi I'Echo de
la Lys, du vendredi 25 avril 1975) parle d'une chapelle Saint-Martin
et de son clocheton. Il semble néanmoins que l|'auteur de cet inté-
ressant document ait opéré une véritable «contamination » de figu-
rations diverses, qu'il interpréte d'une fagon rtop superficielle et
hative pour restituer la physionomie de la ville. L'une d'elles
notamment, dont nous ne sommes pas encore parvenus a établir
I'origine, et qui réclamerait un véritable démontage critique, laisse
voir un véritable foisonnement de clochers qui pourraient répondre
& celui de la vue de 1539. Nous saisissons une fois de plus I'urgen-
te nécessité d'une présentation critique des images diverses de
Thérouanne, avant de pouvoir nous lancer dans une plausible topo-
graphie de la cité. Pour l'instant une extréme prudence est de ri-
gueur.

32. — Voir Archéologia, no 81, Avril 1975, fig. 5, p. 45.

33. — Idem, fig. 12, p. 48 et p. 47.

34. — P. Leman, op. cit.,, note 6, c.

35. — R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 139 et note 46, p. 368.
36. — R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 145 a 164.

37. — R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 181 et 185. — L'auteur
attrll?ue le «terminus post quem » de ces constructions aux environs
de I'an 56 de notre ére (p. 185).

38. — O. Bled, op. cit.,, note 7, p. 39-40, no 15.
39. — R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 139-145,
40. — Nous sommes loin des 9 km 654 de périmétre que le

manuscrit Manpier, en se fondant sur Malbrancq, attribue a la ville
antique (voir I'Echo de la Lys du vendredi 7 mars 1975).

41. — R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 298.
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42. — E. Will, Recherches sur le développement urbain sous
|'Empire Romain dans le nord de la France, Gallia, XXI, 1962, p. 9%
et sq (cité par R. Delmaire, op. cit., note 4, p. 388, note 28).

43. — P. Leman, op. cit., note 6, b, fig. 1 et 2,

44, — P. Leman, op. cit., note 6, b, p. 108.

45. — Strabon, Géographie, 1V, 6-11. — Cité par P. Leman,
op. cit., b, p. 102 (trag. Lasserre, édition Belles Lettres, 1966, p.
181-182). |

46. — Notons qu'une telle hypothése répondrait peut»étre a la
question que se pose M. Leman : la voie Cassel-Brimeux ne se-
rait-elle pas une chaussée inachevée, comme cela se voit dans un
certain nombre de cas (op. cit.,, note 6, ¢, p. 277) ? Dans une telle
perspective, seules les extrémités, c'est-a-dire le trongon ’B'nmgug»
Saint-Wandrille et le trongon Thérouanne-Cassel, auraient éete réali-
sées au cours de la campagne de travaux postérieure au seco_nd
voyage d'Agrippa en Gaule (19 av. J.-C.). Sur le reste du trajet,
entre Thérouanne et Saint-Wandrille, on pouvait fort' bien utiliser
|'ancien parcours.

47. — Dans un article cité plus haut (note 29), le Chanoine
Coolen attribue ces enceintes au régne de Probus (276-282). Pour
sa part M. Delmaire (op. cit., note 4, p. 186) parle d'une recons-
truction antérieure a 260. Au cours des fouilles de 1978, nous avons
pu reprendre une étude systématique de ces structures : nous nous
attendons a les trouver étroitement liées au rempart.

48. — || est intéressant de noter, comme le font d'ailleurs cer-
tains historiens, que c'est le moment ou se modifient les noms de
villes. Envisagées sous cet angle, les cités closes apparaissent beau-
coup plus comme le centre protége d'une a'dminist(atlon. locale, dont
la compétence s'étend & une population déterminée. Ainsi Nemeta-
cum devient «civitas Atrebatum », ou plus simplement Atrebates,
d'ou Arras. Thérouanne, alors «civitas Morinorum », a échappe a
cette mutation onomastique.

49. — R .Delmaire, op. cit., note 4, p. 165-171.

50. — L’ensemble des nouvelles découvertes gallo-romaines, de-
puis la campagne de 1973, ainsi que I'explication détaillée des in-
dices de l'enceinte du Bas-Empire, sera exposé dans un article en
préparaton, & paraitre dans la Revue du Nord.

51. — Peut-étre ces voies existaient-elles déja & I|'époque ro-
maine, répondant a des rues du quadrillage interne, mais glles ne
semblent pas avoir connu I'importance des autres. Des dgcouver-
tes antiques ont été faites le long de I'actuelle route de Samt—O,rner
(fig. 19, e). Il serait intéressant d'observer les abords de lI'ac-
tuelle route de Montreuil, dans la partie surtout située a proximite
du rempart médiéval.

52. — Sans doute la fraction sud de la ville apparait-elle rela-
tivement vide d'occupation, exception faite des rives de la rue
Saint-Jean. Les courtines l'ont donc coupée littéralement en diago-
nale, effacant le souvenir du trongon sud de la route de Boulogne et
contraignant la route de Cassel & la large courbe que nous connais-
sons encore. Le reste de |'agglomération romaine, le long de la
route d'Arras, irrégulierement réoccupée, a donné le faubourg de
Saint-Martin-Outreau, — I'actuel village.

53. — Voila qui va a l'encontre d'une affirmation mainte fois
lancée, selon laquelle Thérouanne était inexpugnable (voir note 1,
manuscrit Mannier, Echo de la Lys, numéro du vendredi 25 avril
1975). En fait, malgré ses défenses rénovées et mises a jour, la
ville' demeurait une place forte médiocre.

54. — Voir note 1, Abbé Bled, Thérouanne une ville disparue.

MUSEES ET EXPOSITIONS

VILLES ET CAMPAGNES.

La double exposition itinérante Villes et Campagnes
avant ’An Mil, réalisée par la Fédération Archéologique
Septentrion, a été inaugurée au Musée archéologique de
Bavay, le 11 octobre 1980, et & Boulogne-sur-Mer, le 15 du
méme mois. Aprés avoir circulé dans les établissements sco-
laires de Boulogne et du Douaisis, elle a également été
présentée a la Bibliothéque Municipale et au Musée de
Douai, a I’Hbétel de Ville de Tourcoing, a la salle muni-
cipale de Marquise, ainsi qu’aux Musées de Dunkerque et
d’Arras. Elle sera prochainement visible a Saint-Amand-
les-Eaux, Crécy-en-Ponthieu, Desvres, Saint-Omer et Bé-
thune.

EXPOSITIONS.

— Villes et Campagnes avant ’An Mil.

CRECY-EN-PONTHIEU (Somme), Musée EMHI-
SARC, du 10 juillet au 15 aofit, jeudis, dimanches et jours
fériés.

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord), Musée Munici-
pal, du 11 juillet au 31 aofit.

—_ Société et croyances au temps des Pharaons, BOU-
LOGNE-SUR-MER, Musée des Beaux-Arts et d’Archéologie,
du 28 juin au 25 octobre, sauf lundis et mardis (catalogue).

— L’archéologie dans le Hainaut, le Cambrésis et
I’Avesnois, Musée de Valenciennes, Mai-Juin 1981 (catalo-
gue en vente au Musée).

— Architecture en Boulonnais. Richesses du canton
de Samer, expositions réalisées par la Commission d’Inven-
taire Nord-Pas-de-Calais 2 Samer et Outreau du 5 juillet
au 30 septembre, 3 Verlincthun et Condette, du 5 juillet
au 15 aofit.

— Desvres et ses faiences, Maison de la Région Nord-
Pas-de-Calais, 18, Boulevard Haussmann, Paris, du 25 juin
au 31 aofit.

ARCHEOLOGIE ET MUSEES.

Le 23 janvier 1981 a été inauguré le Département
d’Archéologie du Musée de Douai, 53, rue Saint-Albin.

Le 11 juin, & Arras, a été inauguré le Service Archéo-
logique du Musée, animé par Monsieur Alain JACQUES,
archéologue de la Ville d’Arras.



