A propos d'une coupe de Voie Romaine
en forét de Compicgne:
la voie de Senlis a Soissons

M. Leman
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Le site de la forét de Pierrefonds

Si chaque année des milliers de touristes envabhis-
sent le chateau de Pierrefonds, combien ignorent
que les superbes frondaisons des foréts d'alentour
abritent de trés nombreux sites gallo-romains dont
la premiére exploration a été menée par ceux-la
mémes qui ont remis en valeur le site médiéval
de Pierrefonds, c'est-a-dire les archéologues et les
architectes engagés par I'Empereur Napoléon Ill et
Viollet-Leduc.

Aprés prés d'un siécle d'oublis, un chercheur,
Michel Thiourt, irrité a la fois par |'état de délabre-
ment du site et passionné d'histoire locale a réussi
a réunir, de 1966 a 1968, une équipe dynamique —
a qui on doit de nombreuses fouilles et opérations
dans la forét de Compiégne! — et a relancer les
recherches dans cette région du département de

court », a l'ouest du terroir de Pierrefonds, un
sentier de desserte locale a traversé la levée de
terre de l'ancienne voie romaine : il suffisait alors
de rafraichir les parois de I'échancrure ainsi créée
et de relever la coupe des substructions mises au
jour (ph. 1).

Au pied de la coupe, une tranchée a été ouverte
jusqu’au sol vierge, et a partir de 13, il est possible
de repérer les étapes de la construction de la voie
(fig. 1 et ph. 2) :

— dans la partie nord, deux petites rigoles larges
de trente centimétres et profondes de cing, ont été

1. Une voie de traverse met en évi-
dence les substructions de la voie
romaine, entierement coiffée par les
racines d'un seul arbre.
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ties de part et d'autre de la voie romaine Soissons- Figure 1

Senlis, qui dessert au sud-est également |'ensemble
prestigieux de Champlieu.

La Chaussée Brunehaut

Cette « Chaussée Brunehaut » est une section de
la voie de Amiens a Soissons par Beauvais et
Senlis, mentionnée par |'ltinéraire d'Antonin?. Si le
tracé entre Beauvais et Senlis donne lieu a plu-
sieurs interprétations, le parcours entre la capitale
des Sylvanectes et celle des Suessions est faci-
lement discernable méme sur une carte a grande
échelle (100 000°). Aprés avoir franchi I'Aunette
au nord du village de Barberie et I'Automne a
Bethisy-Saint-Pierre, elle longe les ruines de
Champlieu avant de pénétrer dans la forét de
Pierrefonds. Aprés un angle brusque au sortir du
vicus de la Ville des Gaules, elle descend vers
Chelles d'ou elle rejoint la voie romaine Soissons-
Amiens dans la vallée de I'Aisne. Des bornes mil-
liaires du Bas Empire ont été découvertes en 1917
peu aprés Senlis?, en revanche, aucune fouille
n'avait eu lieu jusqu'a présent. L'occasion en a été
fournie lorsqu'en 1966, nous eimes la responsa-
bilité d'une opération de sondage dans la forét de
Pierrefonds *. En effet, au lieu dit « le Bois d’'Hau-

1. Voir un bon ¢tat de la question par F. Digues, « Les fouilles de
la Ville des Gaules » dans Revue du Nord, n° 195, oct.-déc. 1967,
pp. 691-701.

2. A Samarabriva Suessonas Usque M.P. LXXXIX.

Curmiliaca M.P. XII.

Caesaromago M.P. XIII.

Litanobriga M.P. XVIII.

Augustomago M.P. IIII.

Suessonas M.P. XXII.

3. Quatre bornes milliaires de Gordien (vers 243), Philippe II (246),
Trebonien et Volusien (251-253) et Diocletien (284-305), publiées par
E. Albertini, Milliaires de la route Senlis a Soissons dans Comptes
Rendus de I'Académie des Inscriptions et Belles Lettres, 1919, pp. 46-49.
Voir aussi E. Lambert, les Voies romaines dans le département de
I'Oise, dans Documents et Recherches, juin 1971, n° 70, pp. 6-9.

4. Nos vifs remerciements a ceux qui_y ont participé : F. Digues,
F. Ozeel, Ph. Thierry, H. Decaillon, J.P. Tack, F. Jos.
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2. Entre les jalons: le premier état
de la voie romaine. On distingue dans
la tranchée au ras du sol les pierres
des sillons directeurs.

La coupe au bois d'Haucourt.

3. Le long de la voie romaine, le che-
min actuel, lui-méme bordé d'un aligne-
ment de pierres.
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creusées, les deux autres dans les parties centrales
ont été remblayées de pierres plates

— ensuite, une couche de sable grossier a été
dite, large de quatre meétres, douze.

— deux lits de pierres ont éte disposés sur cette
couche de sable pour constituer la voie proprement
dite, large de quatre meétres, douze cent.

Les fossés sont peu visibles, et une fosse au nord
n'a pu étre interprétée en tant que telle en raison
de racines en place.

Plus tard, la voie a été élargie pour mesurer de
bord & bord 7.10 m de large. Une couche épaisse
de sable fin a recouvert le lit de pierres de l'an-
cienne chaussée pour recevoir une assise de
pierres disposées a plat sur les cotés, de champ
dans la partie centrale. A l'extrémité sud, deux
grosses pierres et deux éclats ont été fichés dans
le sol afin de retenir la masse de sable. Pour les
raisons déja citées, I'emplacement des fossés reste
hypothétique. Enfin, une couche de sable blanc,
presque pur, épaisse de quarante a cinquante cen-
timetres a recouvert le lit de pierres.

La chaussée est longée sur pres de deux kilo-
meétres par un large chemin bien empierré, bordé
sur sa frange nord par un alignement de pierres
toutes fichées en terre (ph. 3).

5. Un nettovage au centre du vicus n'a mis en ¢vidence qu'un scul
sillon rempli de pierres.



Considérations générales et déductions

De facon ténue, il est vrai, les sillons de tracé
préalable a la construction de la voie sont percep-
tibles au centre de celle-ci.

Récemment, MM. Matthys et Boreux ont mis en
¢vidence de tels sillons trés visibles dans une
coupe de la voie romaine Bavay-Cologne®. Les
textes antiques mentionnent d'ailleurs cette tech-
nique de voirie ’.

L'élargissement de la voie a été lui aussi remarqué
dans la traversée méme du vicus par M. Jouve et
son équipe *.

Les fossés latéraux

Mais ce qui, a nos yeux, est le plus intéressant,
quoique encore hypothétique, est l'alignement de
pierres le long du chemin qui borde la voie romaine,
soit au niveau du Bois d'Haucourt, 2 18 m de l'axe
de la voie. Nous savons depuis quelques années
que certaines chaussées romaines étaient bordées
a vingt meétres de part et d'autre des fossés
limites’. Or, si cet alignement de pierres est bien
antique, n'aurait-on pas un vestige d'une de ces
limites, soit a |'état originel (non pas fossé mais
limite jalonnée de pierres), soit a I'état de fossés
comblés de pierres ? En tout cas, la forét de
Compiegne a conservé sous ses admirables fron-
daisons une trés belle voie romaine dont la longue
éminence réguliére évoque un ballast de chemin
de fer abandonné.

Fragilité de la voie romaine : I'exemple de Carvin.

A la sortie du vicus du Mont Berny, ou la voie
n'est plus surélevée, les engins des exploitations
forestieres ont arraché les dalles de revétement,
et sur certaines parties de son parcours, seule la
toponymie rappelle le tracé disparu (ph. 4 et 5).

Toutes les voies romaines, nous le savons aussi
par les textes antiques, n'ont pas été empierrées
et le voies de terre ont di disparaitre a jamais.

Grace a I'historien de Carvin (Pas-de-Calais), Henri
Couvreur, nous avons eu la chance de mettre au

6. A. Matthys et H. Boreux, « Coupe de la chaussée romaine Bavay-
Cologne a Gouyv-les-Pieton » dans Annales du Cercle Archéologique et
folklorique de La Louviere, n° 8, 1970, pp. 1-10.

7. Stace : « Via Domitiana : le premier travail fut ici de tracer des
sillons, de déchirer le réseau des pistes et par un profond déblai,
de creuser a fond les terres ; le travail suivant, de remplir avec
d'autres le creux des tranchées et d’aménager une assise pour le
dos du revétement afin d'éviter que le sol ne s’enfonce et que la
base ne soit traitiesse et le lit chancelant sous les dalles foulées :
alors d’assujettir le chemin par des rebords serrés sur les deux faces
et par de nombreux coins.» Voir a ce sujet l'article fondamental
de P.M. Duval, Construction d'une voie romaine dans les textes anti-
ques dans le Bulletin de la Société Nationale des Antiquaires de
France, 1959, pp. 176-186.

8. M. Jouve, « Coupe de la Chaussée Brunehaut au Mont Berny a
Pierrefonds » dans Revue archéologique du Nord-Est de 1'Oise, n° 1,
1971, pp. 30-31.

9. Ces fossés limites ¢taient sans doute des limites foncieres. Nous
ne disposons d’aucun texte antique a leur sujet. Ces fossés semblent
dater de l’¢épogue augustéenne comme l'a montré P. Claes dans sa
fouille de Liberchies ; voir P. Claes, les Fossés — limites de la
chaussée Bavay — Cologne dans Helinium, t. 1X, 1969, pp. 138-150.
10. En particulier pour les voies Arras-Tournai et Tournai-Cassel.
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4. Les strates supérieures de la voie
débarrassées de leurs dalles. Dans le
fond, base d'un potelet.

5. Détail.

6. La voie dallée avec desserte des
maisons du Vicus du Mont Berny.

7. Via terrena a Carvin (Pas-de-Calais).

Figure 2
Le tracé de Senlis a Soissons.

jour une des viae terrenae, large de prés de vingt
meires : seuls les sillons étaient encore visibles
entre les deux fossés de bordure (ph. 7). Les
remblais d'une proche carriere exploitée depuis
I'époque carolingienne avaient protégé sur une
épaisseur de pres de un métre les vestiges de la
voie romaine. En revanche, combien de tracés ont
disparu dans le Boulonnais et dans la région de
cultures intensives et de forte urbanisation de
Lille, de Tournai et d'Arras, et nous devons, en
dehors de vérifications dans le sol (au moins deux
coupes pour un tracé) renoncer a d'illusoires et
dangereuses cartes de voies romaines « proba-
bles » ou « hypothétiques ». Nous ne pouvons que
tenter une explication : certaines voies romaines
a |'état de pistes de terres (les viae terrenae) "
ont disparu et seule en subsiste la mention dans
les textes antiques. C'est, croyons-nous, en milieu
forestier que subsiste le seul espoir de retrouver
ces pistes de terres fossilisées sous I'humus et le

11. Ulpien, Digeste, XLIII, 11, 1, 2.

Voie romaine Soissons-Senlis. Jusqu'au
niveau de l'oppidum de Amblemy et du
« camp » d'Arlaines, la voie semble

le fait d'ailleurs la voie en provenance
de Saint-Quentin. La ville de Soissons
semble étre un carrefour de création
postérieure a ceux de Senlis et Pom-
miers.
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tapis végétal 2. Ces pistes ne sont pas discernables
comme le sont les voies dallées ou non, plusieurs
foi rechargées, mais nous avons |'assurance de
leur conservation, comme nous avons l'assurance
de la conservation des fossés limites de part et
d'autre des voies antiques. Merveilleux musée du
réseau routier romain, la forét peut en devenir le
tombeau : travaux de dessouchages profonds,
sillons de drainage, transports tractés de billes de
bois, aménagements inconsidérés a l'usage des
touristes et des promeneurs. Si les foréts des
époque médiévales ont protégé de leur manteau
de larges mailles du réseau routier romain, en
revanche, des foréts romaines a présent disparues
peuvent étre repérées sur la carte en raison du
tracé en ligne brisée des voies romaines qui les
traversaient. C'est le cas de la voie romaine Arras -
Saint-Quentin dont les multiples infléchissements
devaient correspondre aux dessertes des clairieres
de la forét d'Arrouaise. Le tracé indirect de la voie
Arras-Cassel au nord de la Lys devait lui corres-
pondre au contournement des foréts marécageuses
de la vallée de la Lys au niveau de Merville.

La chaussée Brunehaut dans le contexte du réseau
routier de la Gaule du Nord.

La coupe effectuée par M. Jouve a mis en évidence
une datation haute de la voie en fonction du maté-
riel découvert dans le remblais. Nous avons de
fortes raisons de croire que cette voie citée dans
un texte du second siécle a été ouverte dés le
début de notre ére. Cette voie, qui forme le decu-
manus de Senlis prend a l'ouest de cette ville la
direction de I'oppidum de Taverny . A I'est, alors
que le terrain ne présente nul obstacle, la voie ne
rejoint pas Soissons en ligne droite. Elle marque
un détour pour desservir le vicus du Mont Berny
pour ensuite passer a proximité immédiate de

I'oppidum de Montigny-I'Engrain. Elle rejoint la val-
lée de I'Aisne au niveau de |'énigmatique camp de
Arlaines (fig. 2). De 13, la voie se confond avec
celle qui rejoint Soissons a Amiens, mais son tracé
primitif semble viser I'oppidum de Pommiers.
Récemment, Michel Jouve a mis au jour a Bethisy-
Saint-Pierre un habitat gaulois qui surplombe la voie
Soissons-Senlis, ce qui ajoute un argument en
faveur de la haute antiquité de cette voie . Aussi,
faut-il rattacher cette voie au réseau des débuts de
I'occupation romaine, a I'époque ou, nous le savons
par les textes, les oppida étaient encore habités,
avant la création d'un second réseau contemporain
de la création de villes nouvelles. La meilleure
illustration en est fournie par le cas de Soissons :
la voie en provenance de Saint-Quentin, dont le gué
sur la Haute Somme a di voir le franchissement
de la grande voie Reims-Arras, vise non pas Sois-
sons, mais |'oppidum des Suessions, Pommiers,
situé a l'ouest de Soissons. D'autres exemples
abondent dans toute la Gaule. Autrement dit, notre
voie aurait été ouverte peu avant — ou tout au
début — de notre ére, a une époque ou Senlis était
déja une ville et Soissons pas encore.

Un vaste programme de fouilles serait nécessaire
pour vérifier nos propositions : reprise des fouilles
d'oppida, stratigraphies profondes de Soissons,
Champlieu et Senlis, examen des fossés de part
et d'autre de la voie romaine. En tout cas, nous
savons que cette route a été utilisée jusqu’'au Bas
Empire, ce qui a da d'ailleurs provoquer sa recharge
et son élargissement. Témoin d'une liaison entre
une ville gallo-romaine de la premiére génération
et une ville nouvelle, témoin admirablement conser-
vé de la technique des agents voyers romains, la
voie Soissons - Senlis est la source de nombreux
themes de travail pour les générations futures
d'archéologues.

————

12. Les conséquences de la présence d'une voie romdine sur la crois-
sance de diverses essences avaient déja ¢t¢ pergues a la fin du
xviite siecle. Voir Dom Grenier, Introduction a l'histoire de Picardie,
1846, 597 p. ; p. 464 : Citons a propos de la voie de Saint-Quentin a
Soissons, « dans le bois au niveau de la ferme de Bally, on la voit
tracée pour ainsi dire sur la cime des arbres qui est bien plus
basse que la téte de ceux qui ont cru sur les cotés ».

13. Voir a ce sujet l'article de G. Ducoeur, Taverny dans Jeunesse
préhistorique et géologique de France, n° 2, 1973, pp. 16-19. Les
autres oppida sont mentionnés dans l'ouvrage classique de Sir Mortimer
Wheeler et K. Richardson, Hill Forts of Northern France, Londres

1959.

14. G. Matherat a vu dans Senlis un ancien oppidum, Ratomagus
Silvanectum dans Hommage a M. Renard, t. 111, p. 1134 ; M. Jouve,
la Cabane gauloise du Barillet dans Revue archéologique de l'Oise,
ne 3, 1973, pp. 27-38. Les fouilles du vicus de St-Jean-au-Bois, confir-
ment également la création de cette voie au début de 1'occupation
romaine, cf. J.M. Desbordes, Chronique de Gallia, t. 31, 1973, p. 337.
Une autre voie inter-oppida existe de Langres a 1'Océan, nous en
publions le tracé dans les actes du colloque du Leman a l'Océan.
(E.N.S., 15-16 juin 1974).



